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1. ความเปนมาของโครงการ 

กระทรวงคมนาคม มีแผนในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม่ ซึ่งทางหลวงหมายเลข 

121 นั้น เป็นส่วนหนึ่งของโครงข่ายที่ต้องมีการพัฒนาตามแผนดังกล่าว โดยในปัจจุบันบนทางหลวงหมายเลข 

121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง ม ีสภาพการจราจรหนาแน่นและมีจ ุดต ัดก ับทางหลวงหลายสาย  

โดยมีลักษณะทางแยกที่มีการควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจรทำให้การจราจรติดขัดเป็นระยะทางยาวไม่สะดวก 

ต่อการเดินทาง ดังนั้น เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 จึงจำเป็นต้องมีการสำรวจ 

และออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจรบนสายทางดังกล่าว และโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียง เพื่อรองรับ

ปริมาณการจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนและเพิ่มประสิทธิภาพของโครงข่ายทางหลวงในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงใหม่ ทำให้สามารถ

เดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน  

กรมทางหลวง จึงได้ว่าจ้างบริษัทที ่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท์ จำกัด  

บริษัท ซีวิล แอนด์ สตรัคเจอรัล เอ็นยิเนียร์ส จำกัด บริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท พรี  

ดีเวลลอปเมนท์ คอนซัลแตนท์ จำกัด และบริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชั่นส์ จำกัด ให้ดำเนินงานโครงการสำรวจ

และออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

รวมทั ้งจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการ เพื ่อเป็นการเตรียมความพร้อม 

ในการพัฒนาโครงการให้มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 

ตลอดจนยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนให้สะดวกสบายจากการพัฒนาเส้นทาง 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังได้ให้ความสำคัญกับกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน จึงได้กำหนด 

ให้มีการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ควบคู ่ไปกับการศึกษาด้านอื ่นๆ พร้อมทั ้ง เปิดโอกาส 

ให้ผู ้มีส่วนได้ส่วนเสีย ได้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะอันเป็นประโยชน์ตลอดระยะเวลาการศึกษา  

เพื ่อให้การพัฒนาโครงการมีความเหมาะสม และสอดคล้องกับความต้องการของทุกภาคส่วนมากที ่ส ุด  

โดยขณะนี้โครงการอยู่ในระหว่างการพิจารณารูปแบบการพัฒนาของโครงการ จึงได้จัดการประชุมเสนอแนวคิด

ในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) ในครั้งนี้ขึ้น เพื่อนำเสนอ

รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ข้อดี-ข้อด้อยในแต่ละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑ์การคัดเลือก

รูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ พร้อมทั ้งเปิดให้มีการรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อรูปแบบ

ทางเลือกที่เป็นไปได้ของโครงการ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบรายละเอียดโครงการให้มี

ประสิทธิภาพต่อไป 

 

2. วัตถุประสงค 

2.1 วัตถุประสงคการศึกษาโครงการ 

 1. เพื ่อสำรวจและออกแบบปรับปร ุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121  

ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง ช่วง กม.32+100 ถึง กม.52+957 ระยะทางประมาณ 20.857 กิโลเมตร  

หรือรวมถึงโครงข่ายที่เกี ่ยวข้อง เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้อง 

กับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม 
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 2. เพื ่อศึกษา รวบรวม วิเคราะห์สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน และปริมาณจราจร รวมถึงดำเนินการ

ประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อมท่ีเกิดข้ึนเนื่องจากการพัฒนาโครงการ 

3. เพ่ือเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์

ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่าย 

ท่ีเก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุม 

1. เพื ่อนำเสนอร ูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ข ้อด ี-ข้อด ้อยในแต่ละร ูปแบบทางเล ือก 

และหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

2. เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในด้านต่างๆ จากกลุ่มเป้าหมาย และนำความคิดเห็น รวมทั้ง

ข้อเสนอแนะท่ีได้ไปใช้ในการพิจารณาประกอบในการศึกษาของโครงการ 

 

3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 

1. เพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว – เหมืองกุง ลดปัญหา

การจราจรติดขัด รองรับปริมาณจราจรในอนาคต ทำให้ผู้ใช้ทางสัญจรได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว 

2. เพิ ่มประสิทธิภาพในการคมนาคม การท่องเที ่ยวและการขนส่งสินค้าให้มีความสะดวกรวดเร็ว  

และปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

3. เพ่ือส่งเสริมและกระตุ้นเศษฐกิจ สร้างงาน สร้างรายได้ในพ้ืนท่ีโครงการและภูมิภาค 

 

4. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน  

ดอนแก้ว - เหมืองกุง จุดเริ่มต้นโครงการบริเวณ กม.32+100 จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 107 (ทางแยก 

ต่างระดับดอนแก้ว) มีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.52+957 จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 108 (แยกสะเมิง) 

มีพื ้นที ่ศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมพื ้นที ่  

1 จ ังหว ัด 3 อำเภอ 6 ตำบล 33 หมู ่บ ้าน ของจ ังหว ัดเช ียงใหม่ และพื ้นที ่ศ ึกษาด้านโบราณสถาน  

แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม ครอบคลุมระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง

แนวเส้นทางโครงการ แสดงในตารางท่ี 4-1 และรูปท่ี 4-1 

 

 

 

 

 

 

 

 
 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  3 

ตารางที่ 4-1 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

จังหวัด อําเภอ ตําบล หมูบาน/ชุมชน 

เชียงใหม่ 

เมืองเชียงใหม่ 

แม่เหียะ 

หมู่ 2 บ้านอุโบสถ 

หมู่ 3 บ้านป่าจ้ี 

หมู่ 4 บ้านท่าข้าม 

ช้างเผือก 

ชุมชนเทศบาลนครเชียงใหม ่

หมู่ 1 บ้านช่างเค่ียน 

ชุมชน อบต.ช้างเผือก 

หมู่ 2 บ้านเจ็ดยอด 

หมู่ 5 บ้านสันติธรรม 

สุเทพ 

หมู่ 3 บ้านกองบิน 41 

หมู่ 4 บ้านห้วยทราย 

หมู่ 5 บ้านร่ำเปิง 

หมู่ 6 บ้านโป่งน้อย 

หมู่ 8 บ้านหลิ่งห้า 

หมู่ 10 บ้านพระเจ้านั่งโก๋น 

หมู่ 13 บ้านสันลมจอย 

หมู่ 14 บ้านใหม่หลังมอ 

หมู่ 15 บ้านทรายคำ 

แม่ริม ดอนแก้ว 

หมู่ 2 บ้านดอนแก้ว 

หมู่ 3 บ้านศาลา 

หมู่ 4 บ้านป่าแงะ 

หมู่ 8 บ้านชะเยือง 

หมู่ 10 บ้านพระเจ้านั่งโก๋น 

หางดง 

สันผักหวาน 

หมู่ 4 บ้านป่าตาล 

หมู่ 5 บ้านเปอ้ 

หมู่ 6 บ้านขัวเด้ง 

หนองควาย 

หมู่ 1 บ้านตองกาย 

หมู่ 4 บ้านต้นเกว๋น 

หมู่ 5 บ้านหนองควาย 

หมู่ 6 บ้านร้อยจันทร์ 

หมู่ 7 บ้านเหมืองกุง 

หมู่ 8 บ้านขุนเส 

หมู่ 9 บ้านสันทราย 

หมู่ 12 บ้านตองกายเหนือ 

1 จังหวัด 3 อําเภอ 6 ตําบล 33 หมูบาน/ชุมชน 

 

 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  
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เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  4 

 
      ท่ีมา : ที่ปรึกษา, 2568 

รูปที่ 4-1 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ  



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  5 

 
รูปที่ 4-2 ขอบเขตการปกครอง
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รูปที่ 4-3 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  
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5. สภาพพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

จุดเร ิ ่มต ้นโครงการอยู ่บร ิ เวณจุดต ัดทางแยกระหว ่างทางหลวงหมายเลข 121 และทางหลวง 

หมายเลข 107 (แยกดอนแก้ว) กม.32+100 ปัจจุบันทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 107 ลอดใต้ทางหลวง

หมายเลข 121 รูปแบบถนนโครงการเป็นถนนขนาด 4 ชอ่งจราจร เกาะกลางเป็นแบบยก ไหล่ทางด้านใน 0.50 

เมตร ไหล่ทางด้านนอก 2.50 เมตร บนเขตทาง 50.00 เมตร มุ ่งหน้าไปทางทิศตะวันตก สภาพพื ้นที ่  

2 ข้างทางเป็นพ้ืนท่ีว่างและเขตชุมชน 

จากนั ้นบริเวณ กม.32+700 แนวเส้นทางจะมุ ่งหน้าทางทิศใต้ โดยจากช่วงกม.32+700 ถึงช่วง  

กม.39+200 จะเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางเป็นแบบยก และมีคลองชลประทานขนานอยู่ด้านขวา

ทางของทางหลวงหมายเลข 121 ตลอดทั้งแนว ซึ ่งเป็นพื ้นที ่เขตทางทับซ้อนระหว่างกรมทางหลวงและ 

กรมชลประทาน แนวเส้นทางบริเวณ กม.35+550 จะตัดผ่านทางหลวงหมายเลข 1364 (แยกเข้ากองทัพ 

ภาคที่ 3) ปัจจุบันเป็นทางแยกสัญญาณไฟ แล้วจึงตัดผ่านทางหลวงหมายเลข 1365 (แยกสนามกีฬาสมโภช

เชียงใหม ่700 ปี) เป็นทางแยกสัญญาณไฟ โดยมีสนามกีฬาสมโภชเชียงใหม่ 700 ปี และหน่วยงานราชการอยู่

ทางด้านทิศตะวันตกของแนวเส้นทางโครงการ จากนั้นบริเวณ กม.38+050 แนวเส้นทางจะตัดผ่านทางหลวง

หมายเลข 1366 (แยกศูนย์ประชุมและแสดงสินค้านานาชาติเชียงใหม่) เป็นทางแยกสัญญาณไฟเช่นเดียวกัน 

โดยสภาพพ้ืนท่ี 2 ข้างทางในบริเวณนี้เป็นพ้ืนท่ีชุมชน 

 
รูปที่ 5-1 รูปตัดทั่วไป กม.32+900 - กม.39+200 

 

จาก กม.39+200 ร ูปแบบถนนโครงการจะเป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร โดยมีคลองชลประทาน 

อยู่ตรงกลางของทางหลวงหมายเลข 121 จากนั้นแนวเส้นทางจะผ่านจุดตัดทางแยกถนนเจ็ดยอด-ช่างเคี่ยน 

บริเวณ กม.39+670 ผ่านถนนห้วยแก้ว บริเวณ กม.40+165 (แยกภูคํา) ผ่านถนนเชียงราย 2 บริเวณ  

กม.41+360 และผ่านถนนสุเทพ บริเวณ กม. 41+875 ปัจจุบันทั้ง 4 จุดเป็นทางแยกสัญญาณไฟ สภาพพื้นที ่ 

2 ข้างทางเป็นพื ้นที ่ช ุมชนหนาแน่น โดยมีสถานที่สําคัญในพื ้นที ่โดยรอบ ได้แก่ วัดพระธาตุดอยสุเทพ 

ราชวรวิหาร และมหาวิทยาลัยเชียงใหม่  

 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  
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จากนั ้นบริเวณ กม.42+730 แนวเส้นทางจะตัดผ่านถนนไปวัดอุโมงค์สวนพุทธธรรม ซึ ่งเป็นสถานที่

ท่องเที่ยวสําคัญของจังหวัดเชียงใหม่ ผ่านทางแยกหน้าเทศบาลตําบลสุเทพ บริเวณ กม.44+720 แล้วจึงตัด

ถนนทางหลวงชนบท ทช.ชม.3029 กม.47+390 (แยกอุโบสถวารีประทาน) ทช.ชม.3028 กม.49+000 

(แยกราชพฤกษ์) ปจัจุบันเป็นทางแยกสัญญาณไฟทั้งหมด สภาพ 2 ข้างทางเปน็พ้ืนท่ีชุมชนไม่หนาแน่น จากนั้น

แนวเส้นทางจะเข้าสู ่จุดตัดทางหลวง 1269 และ ทช.ชม.3035 กม.51+030 (แยกต้นเกว๋น) ปัจจุบันเป็น 

ทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 121 ลอดไปทางถนน ทช.ชม.3035 

 

รูปที่ 5-2 รูปตัดทั่วไป กม.39+200 – กม.51+019 

 

จากนั ้นแนวเส้นทางจะเบนไปทางทิศตะวันออก รูปแบบถนนในช่วงนี ้เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร  

เกาะกลางเป็นแบบยก บนเขตทาง 30.00 เมตร ก่อนจะถึงจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 

108 กม.52+957 (แยกสะเม ิ ง )  ซ ึ ่ งม ีการออกแบบรายละเอ ียดปร ับปร ุง เป ็นทางแยกต ่างระด ับ 

โดยกรมทางหลวงแล้ว สภาพพ้ืนท่ี 2 ข้างทางส่วนใหญ่เป็นเขตชุมชนไม่หนาแน่นและพ้ืนท่ีว่าง 

 

รูปที่ 5-3 รูปตัดทั่วไป กม.51+019 - กม.52+957  
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จุดเร่ิมตนโครงการ กม.32+000 (แยกดอนแกว) 

 
ทองลอดดอนแกว จุดตัด ทล.107 

 
คลองชลประทาน 

 
จุดตัด ทล.1365 แยกสนามกีฬาสมโภชเชียงใหม 700 ป 

 
จุดตัด ทล.1366 กม.38+050 

 
ถนนเจ็ดยอด-ชางเค่ียน กม.39+670 

  
แยกภูคํา กม.40+165 

 
ถนนเชียงราย 2 กม.41+360 

 
แยกสเุทพ กม.41+875 

 
จุดตัด ทช.ชม.3029 กม.47+390 

 
จุดตัด ทช.ชม. กม.49+000 (แยกราชพฤกษ) 

 
จุดตัด ทล.1269 และ ทช.ชม.3035 กม.51+030  

(แยกตนเกวน) 

รูปที่ 5-4 สภาพพ้ืนที่โครงการ 
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6. งานสํารวจและคาดการณปริมาณจราจร 

6.1 งานสํารวจขอมูลดานการจราจรขนสง 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการสำรวจข้อมูลด้านการจราจร ให้ครอบคลุมบริเวณพื้นที่โครงการบนทางหลวง

หมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง ช่วง กม.32+100 ถึง กม.52+957 ระยะทางประมาณ 20.857 

กิโลเมตร และโครงข่ายที ่เกี ่ยวข้องที่จำเป็นต่อการคาดการณ์ปริมาณการจราจรในอนาคตและวิเคราะห์ 

สภาพการจราจร เช่น การสำรวจโครงข่ายถนน การสำรวจปริมาณการจราจรบนช่วงถนน และการสำรวจ

ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในทิศทางต่างๆ ทุกทิศทาง โดยมีรายละเอียดเบื้องต้นดังตารางท่ี 6-1 และ 

รูปท่ี 6-1 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการลงพื้นที่สำรวจภาคสนามเบื้องต้น เพื่อรวบรวมข้อมูลด้านการจราจรขนส่งเบื้องต้น 

ที่จำเป็นสำหรับการวิเคราะห์สภาพการจราจรขนส่งบนพื้นที่ของโครงการในปัจจุบัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งนำมา

เป็นข้อมูลพื้นฐานในการพัฒนาแบบจำลองด้านการจราจรและขนส่ง ตลอดจนใช้เป็นฐานในการวิเคราะห ์

สภาพการจราจรในอนาคตต่อไป พบว่า จุดตัดถนนท้องถิ่น (ถนนเจ็ดยอด-ช่างเคี่ยน) ถึงจุดตัดถนนท้องถิ่น 

(แยกไปวัดอุโมงค์) เป็นช่วงท่ีมีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางท่ีต่ำแสดงดังรูปท่ี 6-2 
 

ตารางที่ 6-1 จุดสํารวจบนพ้ืนที่โครงการ 

รายการ จํานวนจุดสํารวจ 

การสำรวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน 9 

การสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก 15 

การสำรวจุดต้นทางและปลายทางของการเดินทาง 2 

การสำรวจปริมาณคนเดินเท้าและผู้ใช้ทางประเภทอื่น ๆ  6 
 

 

6.2 การรวบรวมขอมูลสภาพโครงขายของถนนในเขตพ้ืนท่ีศึกษา 

ที่ปรึกษาดำเนินการทบทวนข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง ทั้งนี้ มีวัตถุประสงค์เพื่อทำความเข้าใจสภาพ

การจราจรบนระบบโครงข่ายในพื้นที่ศึกษาในปัจจุบัน และพื้นที่อิทธิพล และศึกษาความต้องการเดินทาง 

และขนส่งสินค้า รวมถึงพฤติกรรมการเดินทางของพื้นที่ ให้เพียงพอต่อการวิเคราะห์ปรับปรุงและพัฒนา

แบบจำลองด้านการจราจรและขนส่ง และการศึกษาวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคตภายใต ้

กรณีต่างๆ โดยมีรายละเอียดเบื้องต้นดังรูปท่ี 6-3 และตารางท่ี 6-2 
 

ตารางที่ 6-2 สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป บนโครงขายทางหลวงรอบพ้ืนที่โครงการ  

ป พ.ศ. 2563 - 2567  

ลําดับ 
ทางหลวงพิเศษแผนดินหมายเลข 11 (กม.7+650) 4 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

1 

2563 70,905 28.40 

2564 40,693 27.68 

2565 71,526 21.58 

2566 16,556 38.30 

2567 58,118 8.71 
 

 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  
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ตารางที่ 6-2 สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป บนโครงขายทางหลวงรอบพ้ืนทีโ่ครงการ ป พ.ศ. 2563 - 2567 (ตอ) 

ลําดับ 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 107  (กม.37+315) 6 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2 

2563 14,722 5.32 

2564 8,307 4.65 

2565 12,342 19.88 

2566 14,265 10.43 

2567 16,834 29.94 

3 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 (กม.7+650) 4 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 70,905 28.40 

2564 40,693 27.68 

2565 71,526 21.58 

2566 16,556 38.30 

2567 58,118 8.71 

4 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 121 (กม.44+400) 4 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 36,290 23.64 

2564 35,505 25.33 

2565 36,489 25.68 

2566 41,138 27.17 

2567 44,344 27.18 

5 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1004 (กม.4+000) 4 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 13,238 17.00 

2564 11,863 16.79 

2565 13,208 16.84 

2566 18,206 14.06 

2567 14,886 17.10 

6 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1269 (กม.30+000) 2 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 6,214 9.75 

2564 4,330 3.42 

2565 3,901 3.33 

2566 4,004 6.54 

2567 4,015 10.49 

7 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1364 (กม.0+410) 4 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 2,840 1.23 

2564 2,682 0.75 

2565 3,029 0.53 

2566 6,802 4.13 

2567 6,844 1.10 
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ตารางที่ 6-2 สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป บนโครงขายทางหลวงรอบพ้ืนทีโ่ครงการ ป พ.ศ. 2563 - 2567 (ตอ) 

ลําดับ 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1365 (กม.0+700) 4 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

8 

2563 16,372 2.13 

2564 8,289 1.22 

2565 8,800 1.15 

2566 10,415 0.61 

2567 11,342 0.18 

9 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1366 (กม.1+780) ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 9,484 1.46 

2564 8,609 0.67 

2565 9,206 0.54 

2566 10,630 0.76 

2567 11,805 0.28 
 

 

6.3 การพัฒนาแบบจําลองดานการจราจรและขนสง 

ที ่ปรึกษาจะจัดทำแบบจำลองด้านการจราจรและขนส่ง สำหรับการคาดการณ์ปริมาณการจราจร 

ในอนาคต โดยจะกำหนดสมมติฐานที ่ใช ้ในการศึกษารูปแบบการขนส่งและการเช ื ่อมโยงโครงข่าย 

คมนาคมทางที่เกี ่ยวข้องทั้งในอดีตและปัจจุบัน และจะดำเนินการให้ครอบคลุมถึงความต้องการเดินทาง 

ตลอดจนสามารถวิเคราะห์ผลกระทบแผนงานก่อสร้าง และบูรณะปรับปรุงทางหลวงในอนาคต และจะทำการ

ปรับเทียบแบบจำลองให้เป็นปัจจุบันจากการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิและข้อมูลสำรวจที่ได้จากการออกสำรวจ

ภาคสนาม โดยจะนำมาวิเคราะห์ด้วยสูตรการคำนวนตามเทคนิคการวิเคราะห์แต่ละเรื่อง และนำมาปรับเทียบ

แบบจำลองแต่ละเรื่อง และนำมาปรับเทียบแบบจำลอง 

สำหรับกระบวนการภายในได้ประยุกต์ใช้แบบจำลองสภาพจราจรระดับจุลภาค (Microscopic Traffic 

Simulation) ในการจำลองโครงข่ายถนนแสดงพร ้อมระบบ GIS รายละเอียดการจ ัดทำแบบจำลอง 

ด้านการจราจรเบื้องต้น ได้แก่ 

6.3.1 การจัดเตรียมระบบพ้ืนท่ียอย 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการจัดทำและแบ่งพื้นที่ย่อยในการศึกษาและวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณจราจรของ

โครงการไว้ในเบื้องต้นเรียบร้อยแล้ว จำนวนท้ังหมด 30 พ้ืนท่ีย่อยแสดงดังรูปท่ี 6-4 
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6.4 การคาดการณปริมาณจราจรบนโครงขายทางหลวงและทางแยกในอนาคต ท้ังกรณีมีโครงการ 

และไมมีโครงการ 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการวิเคราะห์และเปรียบเทียบประสิทธิภาพระดับการให้บริการ (Level of Service: 

LOS) ด้านการจราจรของทางหลวง ทางแยก ในสภาพปัจจุบันกับรูปแบบที่ได้ปรับปรุงแล้วอย่างเป็นระบบ

รวมถึงในช่วงระหว่างก่อสร้าง ด้วยตัวชี้วัดสภาพการจราจรต่างๆ โดยอาศัยหลักการจำลองและวิเคราะห์ 

สภาพการจราจรระดับจุลภาค (Microscopic Traffic Simulation) เพื ่อจำลองพฤติกรรมการเดินทาง 

และคาดการณ์ปริมาณการจราจรในอนาคตภายในโครงข่ายทางหลวงบริเวณพ้ืนที่ศึกษาบนทางหลวงหมายเลข 

121 ดอนแก้ว - เหมืองกุง ภายใต้ปริมาณจราจรในปีปัจจุบันและอนาคตโดยพิจารณาปริมาณจราจรที่ได้จาก

การคาดการณ์ท้ังกรณีมีโครงการและไม่มีโครงการ และจะดำเนินการวิเคราะห์ให้เหมาะสมกับค่าเฉลี่ยของเวลา

ในการเดินทางและความเร็วท่ีแตกต่างกันเป็นช่วงๆ โดยแบบจำลองด้านการจราจรและขนส่งสำหรับการศึกษาน้ีจะ

พัฒนาขึ้นโดยอาศัยข้อมูลทางด้านต่างๆ ทั้งข้อมูลทางด้านเศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่ศึกษาโครงการ ข้อมูล

ระบบโครงข่ายทางหลวง รวมทั้งข้อมูลทางด้านการจราจรที่จะทำการรวบรวมและมีการสำรวจข้อมูลเพิ่มเติม 

โดยที่ปรึกษาจะปรับปรุงข้อมูลด้านโครงข่ายรองรับให้เป็นปัจจุบันและปรับเทียบแบบจำลองที่พัฒนาขึ้นให้มี 

ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรในปีฐานใกล้เคียงกับข้อมูลที่ได้จากการสำรวจ จากนั้นจึงนำมาคาดการณ์

ปริมาณจราจรบนโครงข่ายทางหลวงและทางแยกบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาในอนาคต ท้ังกรณีท่ีมีและไม่มีโครงการ 

 

6.5 งานวิเคราะหระดับการใหบริการการจราจร 

ในการคาดการณ์ปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นบนโครงข่ายในบริเวณพื้นที่โครงการ ที่ปรึกษาจะนำแบบจำลอง

ด้านการจราจร (Traffic Model) มาช่วยในการวิเคราะห์ โดยในการคาดการณ์สภาพการจราจรใอนาคต 

คำนึงถึงสภาพการเปลี่ยนแปลงทั้งปริมาณความต้องการเดินทางและแผนงาน/โครงการก่อสร้าง ปรับปรุง

โครงข่ายถนนต่างๆ โดยมีปีเป้าหมายสำหรับคาดการณ์ จากปีเปิดให้บริการและวิเคราะห์ ทุกๆ 5 ปี จนถึง 

ปีท่ี 20 
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รูปที่ 6-1 แสดงจุดสํารวจบนพ้ืนที่โครงการ 

หมายเหตุ : 

MB   หมายถึง   การสำรวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน (Mid-Block Count) 

TMC  หมายถึง   การสำรวจปริมาณจราจรบนทางแยก (Traffic Count Movement) 

OD   หมายถึง   การสำรวจจุดต้นทาง-ปลายทางของการเดินทาง (Origin-Destination Survey) 
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รูปที่ 6-2 แสดงความเร็วเฉลี่ยบนถนนพ้ืนที่โครงการ 
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รูปที่ 6-3 แสดงจุดสํารวจปริมาณจราจรของกรมทางหลวงบนถนนที่เกี่ยวของกับโครงการ 
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รูปที่ 6-4 การจัดเตรียมระบบพ้ืนที่ยอยของโครงการ 
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7. แนวคิดเบ้ืองตนในการออกแบบของโครงการ 

การแก้ปัญหาจราจรของโครงการนี้ ควรพิจารณาในหลายมิติ เช่น มิติของสภาพปัญหาจราจร มิติของ

ข้อจำกัดทางกายภาพ มิติของความต่อเนื่อง มิติของการเชื่อมโยงกับโครงข่ายถนน มิติของความเป็นไปได ้

ในการใช้พื้นที่ มิติของการแบ่งช่วง และมิติของการยอมรับจากผู้เกี่ยวข้อง เป็นต้น พร้อมกันนั้นต้องหารูปแบบ

ทางเลือกที ่มีความเป็นไปได้จริง และตอบสนองต่อการแก้ปัญหาในมิติต่างๆ ได้อย่างรอบด้านมากที่สุด  

แล้วนํามาวิเคราะห์ว่าหากแก้ปัญหาแต่ละมิติ แต่ละทางแยก แต่ละช่วงด้วยวิธีการต่างๆ ตัวอย่างของแนวคิด 

ในการแก้ไขปัญหา มีดังนี้  

แนวเส้นทางโครงการจากจุดเร ิ ่มต้นถึงจุดสิ ้นสุดโครงการมีทางแยกสําคัญ 14 จุด เป็นทางแยก 

สัญญาณไฟ มีทางแยก 3 คู่ (6 จุด) ที่มีระยะห่างระหว่างทางแยกน้อยเพียง 500-550 เมตร ซึ่งอาจจําเป็นต้อง

มีการพิจารณาปิดทางแยกบางจุดและปรับปรุงทางแยกเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทางบนแนวเส้นทาง

โครงการสําหรับทางแยก  

ทั้งนี้ เนื่องจากพื้นที่โครงการเป็นพื้นที่ชุมชนหนาแน่นและมีแนวคลองชลประทานที่มีความสําคัญมาก 

ต่อพื ้นที ่จังหวัดเชียงใหม่ขนานกับแนวเส้นทางตลอดทั้งแนว ดังนั ้น ในการพิจารณาออกแบบปรับปรุง 

ทางแยกจะต้องพิจารณาให้มีผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืนและผลกระทบต่อคลองชลประทาน 

น้อยที ่ส ุด อีกทั ้งแนวเส้นทางโครงการเป็นถนนวงแหวนรอบเมืองฝั ่งตะว ันตกซึ ่งกั ้นระหว ่างพื ้นที ่ 

ตัวเมืองเชียงใหม่กับดอยสุเทพซึ ่งเป็นภูเขาที ่มีความสําคัญทั ้งในด้านความเชื่อ และประวัติศาสตร์ของ 

จังหวัดเชียงใหม่ ดังนั้น ในการกําหนดรูปแบบจะหลีกเลี่ยงรูปแบบที่มีการบดบังทัศนียภาพของดอยสุเทพ 

ใหม้ากท่ีสุด เพ่ือลดผลกระทบด้านจิตใจของประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ  

โดยในการดำเนินงานโครงการได้มีการพิจารณารูปแบบการปรับปรุงทางแยกแบ่งออกเป็น 2 ช่วง (แสดงดัง

รูปท่ี 7-1) ดังนี้ 

ชวงท่ี 1 กม.32+900 - กม.39+200 (แยกดอนแก้วถึงแยกศูนย์ประชมุและแสดงสินค้านานาชาติเชียงใหม่) 

ชวงท่ี 2 กม.39+200 - กม.51+019 (แยกช่างเค่ียน-เจ็ดยอดถึงแยกต้นเกว๋น) 
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รูปที่ 7-1 แผนที่การปรับปรุงทางแยก 2 ชวง 
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1. รปูแบบการปรับปรุงทางแยก ชวง กม.32+900 - กม.39+200 
กรณีเป็นการปรับปรุงทางแยกที ่ว ิเคราะห์ผลด้านจราจรแล้วพบว่าไม่มีความจําเป็นต้องพัฒนาเป็น 

ทางแยกต่างระดับ (Grade Separate Intersection) อาจพิจารณาออกแบบขยายช่องจราจร ปรับปรุง 

จุดกลับรถตลอดแนวเส้นทาง ปรับปรุงทางแยก และปรับปรุงสัญญาณไฟ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของทางแยก 

ให้สอดคล้องกับผลการคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต ในกรณีที ่จําเป็นต้องออกแบบเป็นทางแยก 

ต่างระดับ (Grade Separate Intersection) อาจพิจารณาออกแบบเป็นทางลอด (Underpass) เพื ่อลด

ผลกระทบด้านทัศนียภาพ โดยเป็นทางลอดขนานคลองชลประทานหรือทางลอดบนทางสายรอง เพ่ือให้ปริมาณ

จราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 สามารถเดินทางได้อยา่งต่อเนื่อง ทิศทางอ่ืนเป็นทางแยกสัญญาณไฟจราจร 

เม่ือพิจารณาจากรูปแบบโครงการบริเวณ กม.32+900 - กม.39+200 จากแยกดอนแก้วถงึแยกศูนย์ประชุม

และแสดงสินค้านานาชาติเชียงใหม่ แนวเส้นทางโครงการมีคลองชลประทานขนานอยู่ด้านขวาทางของถนน 

เพื่อไม่ให้กระทบกับคลองและการใช้งานถนนท้องถิ่นในปัจจุบัน อาจพิจารณาเวนคืนพื้นที่ด้านซ้ายทางของ 

ทางหลวงหมายเลข 121 เพื่อออกแบบทางลอด (Underpass) ตามแนวถนนเดิมรวมถึงทางคู่ขนาน รูปแบบ

เบื้องตน้แสดงดังรูปท่ี 7-2 
 

 

รูปที่ 7-2 ตัวอยางรูปแบบการปรับปรุงทางแยก ชวง กม.32+900 - กม.39+200 

  



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  21 

2. รูปแบบการปรับปรุงทางแยก ชวง กม.39+200 - กม.51+019 

สําหรับทางแยกที่อยู่ในช่วงบริเวณ กม.39+200 - กม.51+019 จากแยกช่างเคี่ยน-เจ็ดยอดถึงแยกต้นเกว๋น 

รูปแบบโครงการจะแยกทิศทางจราจรขนาน 2 ฝั ่งของคลองชลประทาน โดยพื ้นที ่ฝั ่งขวาทางของคลอง

ชลประทานค่อนข้างแคบกว่าพื้นที่ฝั่งซ้ายทาง การออกแบบทางลอดจะมีผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืน

พื้นที่ด้านข้างบริเวณทางแยกของทางหลวงหมายเลข 121 โดยเฉพาะช่วงบริเวณแยกจุดตัดถนนห้วยแก้ว - 

จุดตัดถนนสุเทพ 2 ข้างทางเป็นพื้นที่ชุมชน โรงแรม ตลาด และอาคารพานิชย์ การออกแบบเป็นทางลอด 

เต็มรูปแบบจะมีผลกระทบด้านการโยกย้ายเวนคืนมาก ดังนั้น ในบริเวณนี้จึงจำเป็นต้องมีการคัดเลือกทางแยก

รูปแบบทางแยกท่ีเหมาะสม 

รูปแบบทางเลือกเบื้องต้น สามารถสรุปได้ดังนี้ 

 1) รูปแบบท่ี 1 ทางลอดขนาน 2 ฝงของคลองชลประทาน ออกแบบให้ทางหลวงหมายเลข 121 เป็น 

ทางลอด 2 ฝั่ง ก้ันด้วยแนวคลองชลประทานเดิม ทิศทางละ 2 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทาง บริเวณจุดตัดด้านบน

ทางลอดออกแบบเป็นแยกสัญญาณไฟ รูปแบบนี้มีความสะดวกต่อผู้ใช้ทางมากท่ีสุด แต่อาจมีการเวนคืนพ้ืนท่ี 2 

ข้างของทางหลวงหมายเลข 121 ซ่ึงเป็นพ้ืนท่ีชุมชนหนาแน่น โดยรูปแบบท่ี 1 แสดงดังรูปท่ี 7-3 

ขอดี ขอดอย 

รูปแบบไม่ซับซ้อน ไม่สร้างความสับสนต่อผู้ใช้ทาง มีค่าก่อสร้างมากกว่ารูปแบบท่ี 2 เนื่องจากต้อง

ก่อสร้างผนังทางลอดท้ัง 4 ด้าน 

มีความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางสูง เวนคืนพ้ืนท่ีมากกว่ารูปแบบท่ี 2 โดยเวนคืนท้ัง 2 ฝั่ง

ของทางหลวงหมายเลข 121 

 

 
รูปที่ 7-3 รูปแบบที่ 1 ทางลอดขนาน 2 ฝงของคลองชลประทาน 

2) รูปแบบท่ี 2 ทางลอดขนานคลองชลประทานฝงใดฝงหนึ่ง ออกแบบให้ทางหลวงหมายเลข 121 เป็น

ทางลอดขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทาง แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบกำแพง (Barrier Median)  

โดยพิจารณาจากฝั ่งที่มีผลกระทบน้อยกว่า บริเวณจุดตัดด้านบนทางลอดออกแบบเป็นแยกสัญญาณไฟ  

รูปแบบนี้จะมีผลกระทบต่อคลองชลประทานมากกว่ารูปแบบที่ 1 เนื่องจากผู้ใช้ทางที่อยู่คนละฝั่งของทางลอด

จะต้องข้ามคลองชลประทานเพ่ือเข้าใช้ทางลอดขนาด 3-4 ช่องจราจร โดยรูปแบบท่ี 2 แสดงดังรูปท่ี 7-4 
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ขอดี ขอดอย 

ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษาน้อย ความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทางลดลง เนื่องจากต้องปรับ

ทางหลักให้เลี้ยวเป็นโค้งกลับทิศมาอยู่ด้านเดียวกัน เวนคืนพ้ืนท่ีฝั่งเดียว 

 

 
รูปที่ 7-4 รูปแบบที่ 2 ทางลอดขนานฝงใดฝงหน่ึงของคลองชลประทาน 

 

 3) รูปแบบท่ี 3 ทางลอด 2 ช้ัน โดยพิจารณาจากฝั ่งที ่มีผลกระทบน้อยกว่า ออกแบบให้ทางหลวง

หมายเลข 121 เป็นทางลอด 2 ชั้น ขนาด 2 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทาง แยกทิศทางไป-กลับ บริเวณจุดตัด

ด้านบนทางลอดออกแบบเป็นแยกสัญญาณไฟ รูปแบบนี้จะมีผลกระทบต่อการเวนคืนน้อยท่ีสุด แต่มีค่าก่อสร้าง

สูงท่ีสุด โดยรูปแบบท่ี 3 แสดงดังรูปท่ี 7-5 

ขอดี ขอดอย 

มีผลกระทบด้านการเวนคืนน้อยท่ีสุด มีค่าก่อสร้างและค่าบำรุงรักษาสูงท่ีสุด 

ทางลอดมีความยาวมาก เนื่องจากมีระยะทางข้ึน-ลง ท่ียาวกว่ารูปแบบอ่ืน 

 
รูปที่ 7-5 รูปแบบที่ 3 ทางลอด 2 ชั้น 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  23 

 4) รูปแบบท่ี 4 เปดจุดกลับรถบนทางลอดใหมเพ่ือใชแทนทิศทางเล้ียวขวา โดยปิดทิศทางตรงและเลี้ยว

ขวาบริเวณทางแยก บังคับเลี้ยวซ้าย เพ่ือให้ใช้จุดกลับรถบนทางลอดในจุดที่กำหนด เพ่ือลดผลกระทบด้านการ

เวนคืนบริเวณทางแยกซ่ึงมีความหนาแน่นมาก โดยเป็นทางลอดในทิศทางของทางหลวงหมายเลข 121 รูปแบบ

ทางลอด 2 ฝั่ง ก้ันด้วยแนวคลองชลประทานเดิม ทิศทางละ 2 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทาง แต่จะต้องมีการสร้าง

ทางลอด 3 จุดเพ่ือจัดการทางแยกถนนห้วยแก้ว และถนนสุเทพ โดยรูปแบบท่ี 4 แสดงดังรูปท่ี 7-6 

ขอดี ขอดอย 

ลดผลกระทบต่อการเวนคืนบริเวณชุมชนหนาแน่น เวนคืนพ้ืนท่ีมากท่ีสุด เนื่องจากต้องก่อสร้างทางลอด

เพ่ิมมากกว่ารูปแบบอ่ืน 

รถทุกคันสามารถเคลื่อนตัวได้อย่างต่อเนื่อง โดยไม่

ต้องติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 

มีการตัดกระแสจราจร (weaving) มากกว่ารูปแบบอ่ืน 

 

 

รูปที่ 7-6 รูปแบบที่ 4 เปดจุดกลับรถบนทางลอดใหมเพ่ือใชแทนทิศทางเลี้ยวขวา 

 

โดยช่วงบริเวณแยกจุดตัดถนนห้วยแก้ว - จุดตัดถนนสุเทพ 2 จะดำเนินการพิจารณารูปแบบตลอดทั้งช่วง

เป็นพื้นที่เดียวกัน และเปรียบเทียบโดยการให้คะแนนตามปัจจัยหลัก 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและจราจร 

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพ่ือให้ได้รูปแบบท่ีมีความเหมาะสม โดยหลักเณฑ์

ท่ีใช้ในการคัดเลือกรูปแบบมีรายละเอียดดังตารางท่ี 7-1 

 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  24 

ตารางที่ 7-1 หลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบ ชวง แยกจุดตดัถนนหวยแกว-จุดตัดถนนสุเทพ 2 

ดานวิศวกรรมและจราจร 

(35  คะแนน) 

- ประสิทธิภาพการจราจร 

- ผลกระทบต่อคลองและระบบชลประทาน 

- ระยะเวลาและการจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง 

- ความปลอดภัยของทางแยก 

- การอำนวยความปลอดภัยของผู้ใช้ทางเมื่อเปิดใช้งาน 

- ผลกระทบต่อการระบายน้ำ 

ดานเศรษฐกิจและการลงทุน 

(30 คะแนน) 

- ค่าก่อสร้าง 

- ค่าบำรุงรักษา 

- ค่าชดเชยอสังหาริมทรัพย์ 

ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 

(35 คะแนน) 

- คุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 

- ทรัพยากรดิน 

- สุนทรียภาพ 

- ผลกระทบด้านการโยกย้านเวนคืน 

 

8. การศึกษาดานส่ิงแวดลอม 

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ จะดำเนินงานตามแนวทางการศึกษาต่างๆ และการจัดทำรายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการจะดำเนินการให้สอดคล้องกับข้อกำหนดและแนวทาง ดังนี้ 

 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดประเภทโครงการ กิจการ หรือ

การดำเนินการ ซ่ึงต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเง่ือนไขใน

การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2566 ในราชกิจจานุเบกษา วันท่ี 5 มกราคม พ.ศ. 2567 

 แนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบ

ทางพิเศษ ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) (สิงหาคม 2567) 

 แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม : 

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) (มกราคม 2566) 

 แนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) (ตุลาคม 2565) 

 แนวทางการประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมด ้านส ุขภาพ :  สำน ักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) (มีนาคม 2565) 

 แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines 

for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme)  จ ั ดท ำ โ ดยกล ุ ่ ม ง า น

สิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง ฉบับปรับปรุงครั้งท่ี 9 : พฤศจกิายน 2567 

 แนวทางการจัดทำแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน (Guidelines for Preparation of Public 

Involvement Plan) จัดทำโดยกลุ่มงานส่ิงแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงคร้ังท่ี 4 : ตุลาคม 2563) 

 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  25 

8.1  การตรวจสอบขอจํากัดและพ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอม 

ผลการตรวจสอบแนวเส้นทางโครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง ช่วง กม.32+100 ถึง กม.52+957 ระยะทางประมาณ 20.857 กิโลเมตร 

พบว่าพ้ืนท่ีศึกษาโครงการในระยะ 1 กิโลเมตร มีแหล่งโบราณสถาน จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ วัดเจ็ดยอด วัดอุโมงค์ 

(นอก) เนินโบราณสถานใกล้วัดป่าแดง วัดป่าแดงหลวง วัดเก้าตื้อ วัดสวนดอก วัดลำเปิง (ร่ำเปิง) วัดโพธิพิชิต  

วัดอินทราวาส (ต้นเกว๋น) อุโบสถ วัดร้อยจันทร์ และกำแพงวัดขุนเส มีระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 239 – 

935 เมตร ดังนั ้น จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม ตามประกาศกระทรวง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงต้องจัดทำรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม พ.ศ. 2566 ประกาศในพระราชกิจจานุเบกษา ณ วันท่ี 5 มกราคม พ.ศ. 2567 แสดงดังตารางท่ี 8-1 
 

ตารางที่ 8-1 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลําดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ 

เขาขาย

ตองจัดทํา

รายงาน 

EIA 

ขอมูลโครงการ 

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ 

หรือโครงการท่ีมีลักษณะเชนเดียวกับทางพิเศษ 

 แนวเส้นทางโครงการมิใช่ทางหลวงพิเศษแต่อย่างใด 

20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมาย 

วาดวยทางหลวงท่ีตัดผานพ้ืนท่ีดังตอไปนี้ 

    

  20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามลา่สัตว์

ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครอง

สัตว์ป่า 

 ไมเขาขาย พ้ืนท่ีศึกษาระยะ 500 เมตร ไม่อยู่ในพ้ืนที่

เขตรักษาพันธุ ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตาม

กฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

  20.2 พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วย

อุทยานแห่งชาติ 

 เขาขาย พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร อยู่ในพื้นที่เขต

อุทยานแห่งชาติดอยสุเทพ-ปุย 

  20.3 พ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็น

พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 2 

 ไมเขาขาย ไม่อยู่ในพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 2  

  20.4 พ้ืนท่ีป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ  ไมเขาขาย ไม่อยู่ในพื้นที่ป่าชายเลนในเขตป่าสงวน

แห่งชาติ 

  20.5 พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจาก

ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

 
  

ไมเขาขาย แนวเส้นทางโครงการไม่อยู่ในพ้ืนท่ีชายฝ่ัง

ทะเล ในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ำทะเลขึ ้น

สูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

  20.6 พ ื ้นท ี ่ท ี ่ อย ู ่ ในหร ือใกล ้พ ื ้นท ี ่ช ุ ่ มน ้ำท ี ่ ม ี

ความสำคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดก

โลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลก ตามอนุสัญญา

ระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

 

 
  

ไมเขาขาย แนวเส้นทางโครงการไม่อยู ่ในหรือใกล้

พ้ืนท่ีชุ่มน้ำท่ีมีความสำคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่ง

มรดกโลกที่ขึ ้นบัญชีแหล่งมรดกโลก ตามอนุสัญญา

ระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  26 

ตารางที่ 8-1 โครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ ซึ่งตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ลําดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดําเนินการ 

เขาขาย

ตองจัดทํา

รายงาน 

EIA 

ขอมูลโครงการ 

  20.7 พ้ืนท่ีท่ีต้ังอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์

ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ 

ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ ใน

ระยะทาง 1 กิโลเมตร ยกเว้นถนนผังเมือง 

ตามท่ีกำหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 

 เขาขาย พื ้นที ่ศึกษาระยะ 1 กิโลเมตร พบแหล่ง

โบราณสถาน จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ วัดเจ็ดยอด วัด

อุโมงค์ (นอก) เนินโบราณสถานใกล้วัดป่าแดง วัดป่า

แดงหลวง วัดเก้าตื้อ วัดสวนดอก วัดลำเปิง (ร่ำเปิง) 

วัดโพธิพิชิต วัดอินทราวาส (ต้นเกว๋น) อุโบสถ วัดร้อย

จันทร์ และกำแพงวัดขุนเส มีระยะห่างจากแนว

เส้นทางโครงการ 239 – 935 เมตร 

 

ที่มา : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมและหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เมื่อวันที่ 4 มกราคม พ.ศ. 2562  

 
 

 1) พ้ืนท่ีปาอนุรักษ ผลจากการตรวจสอบพื้นที ่ป่าอนุรักษ์ในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ ตาม

ฐานข้อมูลของกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช (Shape file) ตามหนังสือ ที่ ทส 0906.803/7857  

ลงวันท่ี 4 เมษายน พ.ศ. 2568 พบว่าในพ้ืนท่ีดำเนินการโครงการ (พ้ืนท่ีเขตทาง) บางช่วงอยู่ในเขตพ้ืนท่ีอุทยาน

แห่งชาติดอยสุเทพ-ปุย ช่วง กม.46+420 - กม.46+863 และ กม.46+898 - กม.46+944 ระยะทางรวม 486 

เมตร มีขนาดพื้นที่ 7.8 ไร่ สำหรับพื้นที่ศึกษาระยะ 3 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ อยู่ในเขต

พ้ืนท่ีอุทยานแห่งชาติดอยสุเทพ-ปุย จำนวน 4,646 ไร่ พ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าดอยสุเทพ จำนวน 2,291 ไร่ 

และพื้นที่สวนพฤกษศาสตร์ดอยสุเทพ 60 พรรษามหาราชินี จำนวน 11.5 ไร่ แสดงดังตารางท่ี 8-2 และ  

รูปท่ี 8-1 

ตารางที่ 8-2 พ้ืนที่ปาอนุรักษในพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 3 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

ลําดับ พ้ืนท่ีปาอนุรักษ พ้ืนท่ี (ไร) รอยละ 

1 อุทยานแห่งชาติดอยสุเทพ-ปุย         4,646 19.67 

2 เขตห้ามล่าสัตว์ป่าดอยสุเทพ         2,291 9.70 

3 สวนพฤกษศาสตร์ดอยสุเทพ 60 พรรษามหาราชินี         11.5  0.05 

4 นอกเขตพ้ืนท่ีอนุรักษ์       16,672 70.58 

รวม       23,621  100.00 

ที่มา : กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช (Shape file) ตามหนังสือ ที่ ทส 0906.803/7857 ลงวันที่ 4 เมษายน พ.ศ. 2568 
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 2) พ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ํา ผลการตรวจสอบพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำบริเวณแนวเส้นทางโครงการและ

พื ้นที ่ศ ึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการกับสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) ตามหนังสือ เลขที่ ทส 1008.6/9389 ลงวันที่ 2 เมษายน พ.ศ. 

2568 พบว่า แนวเส้นทางโครงการอยู่ในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 4 และ 5 โดยพื้นที่ศึกษาอยู่ในพื้นที่ชั้น

คุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 5 มากท่ีสุด มีขนาดพ้ืนที่ 11,924 ไร่ และอยู่ในพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นท่ี 4 มีขนาดพื้นที่ 

1,509 ไร่ รายละเอียดดังตารางท่ี 8-3 และรูปท่ี 8-2 
 

ตารางที่ 8-3 พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุมนํ้าบริเวณพ้ืนที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

ลําดับ ชั้นคุณภาพลุมน้ํา พ้ืนท่ี (ไร) รอยละ 

1 พ้ืนท่ีลุ่มน้ำชั้นท่ี 4 1,509 11.23 

2 พ้ืนท่ีลุ่มน้ำชั้นท่ี 5 11,924 88.77 

รวม 13,433 100.00 

ที่มา : ฐานข้อมูลชั้นคุณภาพลุ่มน้ำสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม, 2568 

 

3) แหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมาย

วาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ผลการตรวจสอบข้อมูล

โบราณสถานและแหล่งโบราณคดี จากระบบฐานข้อมูลของกรมศิลปากร พบว่า พื้นที่ศึกษาโครงการในระยะ  

1 กิโลเมตร จากจุดก่ึงกลางของแนวเส้นทาง มีแหล่งโบราณสถาน จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ วัดเจ็ดยอด วัดอุโมงค์ 

(นอก) เนินโบราณสถานใกล้วัดป่าแดง วัดป่าแดงหลวง วัดเก้าตื้อ วัดสวนดอก วัดลำเปิง (ร่ำเปิง) วัดโพธิพิชิต 

วัดอินทราวาส (ต้นเกว๋น) อุโบสถ วัดร้อยจันทร์ และกำแพงวัดขุนเส มีระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการ  

239 - 935 เมตร รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8-4 และรูปท่ี 8-3 
 

ตารางที่ 8-4 แหลงโบราณสถานบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

ลําดับ แหลงโบราณสถาน กม. การขึ้นทะเบียน ระยะหาง (เมตร) 

1 วัดเจ็ดยอด 39+565 ขึ้นทะเบียนแล้ว 935 

2 วัดอุโมงค์ (นอก) 41+705 ขึ้นทะเบียนแล้ว 688 

3 เนินโบราณสถานใกล้วัดป่าแดง 42+069 ขึ้นทะเบียนแล้ว 252 

4 วัดป่าแดงหลวง 42+154 ขึ้นทะเบียนแล้ว 612 

5 วัดเก้าต้ือ 42+413 ขึ้นทะเบียนแล้ว 896 

6 วัดสวนดอก 42+604 ขึ้นทะเบียนแล้ว 813 

7 วัดลำเปิง (ร่ำเปิง) 44+171 ขึ้นทะเบียนแล้ว 330 

8 วัดโพธ์ิพิชิต 50+735 รอพิจารณาขึ้นทะเบียน 259 

9 วัดอินทราวาส (ต้นเกว๋น) 51+014 ขึ้นทะเบียนแล้ว 239 

10 อุโบสถ วัดร้อยจันทร ์ 51+721 รอพิจารณาขึ้นทะเบียน 258 

11 กำแพงวัดขุนเส 52+208 รอพิจารณาขึ้นทะเบียน 409 

ที่มา : กรมศิลปากรและการสำรวจโดยนักโบราณคดีของที่ปรึกษา, 2567. 
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4) พ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติ ผลการตรวจสอบพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติบริเวณแนวเส้นทางโครงการและพื้นท่ี

ศึกษาระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ ไม่พบเขตพ้ืนท่ีป่าสงวนแห่งชาติในบริเวณพ้ืนที่ศึกษา

โครงการแต่อย่างใด 

5) พ้ืนท่ีชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ําทะเลข้ึนสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ ผลการ

ตรวจสอบ พบว่าแนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษาโครงการ มีระยะห่างจากพื้นที่ชายฝั่งทะเลอันดามัน 

มากกว่า 50 เมตร จึงไม่เข้าข่ายเป็นโครงการต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมตามประกาศ

กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงต้องจัดทำ

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไขในการจัดทำรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ลงวันท่ี 5 มกราคม พ.ศ. 2567 

6) พ้ืนท่ีชุมน้ําท่ีมีความสําคัญระหวางประเทศหรือแหลงมรดกโลกท่ีข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลก  

ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ ผลการตรวจสอบพื้นที ่ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร จากจุดกึ ่งกลางของ 

แนวเส้นทาง ไม่อยู่ใกล้พื้นที่ชุ ่มน้ำที่ความสำคัญระดับชาติ และพื้นที่ชุ ่มน้ำชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่าง

ประเทศหรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลก ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศแต่อย่างใด โดยพื้นที่ 

ชุ ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศที่อยู่ใกล้ที ่สุด คือ เขตห้ามล่าสัตว์ป่าหนองบงคาย มีระยะห่างจาก 

แนวเส้นทางโครงการประมาณ 200 กิโลเมตร 

7) การตรวจสอบกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมือง กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ 

พ.ศ. 2555 บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการอยู่ในที่ดิน 7 ประเภท ได้แก่ ที่ดินประเภทที่อยู่อาศัยหนาแน่นน้อย  

(เขตสีเหลือง) ท่ีดินประเภทสถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (เขตสีน้ำเงิน) ที่ดินประเภทท่ีอยู่

อาศัยหนาแน่นปานกลาง (เขตสีส้ม) ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัยหนาแน่นมาก (เขตสีแดง)  

ท่ีดินประเภทสถาบันการศึกษา (เขตสีเขียวมะกอก) ท่ีดินประเภทท่ีโล่งเพื่อนันทนาการและการรักษาคุณภาพ

สิ่งแวดล้อม (เขตสีเขียวอ่อน) และที่ดินประเภทสถาบันศาสนา (เขตสีเทาอ่อน) ผลการตรวจสอบการห้ามใช้

ประโยชน์ท่ีดินเพ่ือกิจการตามท่ีกำหนดของท่ีดินแต่ละประเภท พบว่า โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไข

ปัญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง ไม่ขัดต่อการบังคับใช้ผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่

แต่อย่างใด 

8) พ้ืนท่ีออนไหวบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ผลการ

ตรวจสอบข้อมูลพื้นที่อ่อนไหวในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ โดยทำการ

ซ้อนทับแนวเส้นทางโครงการกับฐานระบบข้อมูลสารสนเทศภูมิศาสตร์ พบพื้นที่อ่อนไหว จำนวน 75 แห่ง 

ประกอบด้วย สถานศึกษา 21 แห่ง ศาสนสถาน 19 แห่ง สถานพยาบาล 2 แห่ง และชุมชน 33 แห่ง แสดงดัง

ตารางท่ี 8.1-5  
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ลําดับ พ้ืนที่ออนไหว ประเภท กม ระยะหาง (เมตร) 

1 หมู่ 3 บ้านศาลา ชุมชน 32+000 304 

2 หมู่ 2 บ้านดอนแก้ว ชุมชน 32+003 254 

3 วัดพระเจ้าล้านนา แม่ริม เชียงใหม ่ ศาสนสถาน 33+380 60 

4 วัดโสภณราม ศาสนสถาน 33+438 473 

5 โรงเรียนบ้านศาลา สถานศึกษา 33+550 461 

6 สถานสงเคราะห์เด็กชายบ้านเชียงใหม่ สถานศึกษา 33+921 435 

7 หมู่ 4 บ้านป่าแงะ ชุมชน 33+933 205 

8 โรงเรียนดอนแก้วเนรมิตปัญญา สถานศึกษา 33+944 499 

9 สถานสงเคราะห์เด็กบ้านเวียงพิงค์ สถานศึกษา 33+970 169 

10 บ้านพักเด็กและครอบครัวเชียงใหม่ สถานศึกษา 33+978 236 

11 โรงเรียนราชประชานุเคราะห ์60 จังหวัดเชียงใหม่ สถานศึกษา 34+157 365 

12 หมู่ 10 บ้านพระเจ้านั่งโก๋น ชุมชน 34+435 358 

13 วิทยาลัยพยาบาลบรมราชชนนี เชียงใหม ่ สถานศึกษา 34+486 179 

14 สถาบันพัฒนาการเด็กราชนครินทร์ สถานศึกษา 34+565 89 

15 หมู่ 8 บ้านชะเยือง ชุมชน 34+821 352 

16 โรงเรียนนวมินทราชูทิศ พายัพ สถานศึกษา 35+299 111 

17 ชุมชนเทศบาลนครเชียงใหม่ ชุมชน 38+870 314 

18 หมู่ 1 บ้านช่างเค่ียน ชุมชน 38+870 314 

19 หมู่ 2 บ้านเจ็ดยอด ชุมชน 39+362 253 

20 Freedom Church Chiang Mai ศาสนสถาน 39+426 201 

21 วิทยาลัยสารพัดช่างเชียงใหม ่ สถานศึกษา 39+894 475 

22 หมู่ 5 บ้านสันติธรรม ชุมชน 39+894 477 

23 ชุมชน อบต.ช้างเผือก ชุมชน 39+894 77 

24 วัดช่างเค่ียน ศาสนสถาน 40+006 222 

25 โรงเรียนวัดช่างเค่ียน สถานศึกษา 40+006 73 

26 มหาวิทยาลัยเชียงใหม ่ สถานศึกษา 40+389 439 

27 คริสตจักรห้วยแก้ว ศาสนสถาน 40+397 158 

28 วัดประทานพร ศาสนสถาน 40+672 105 

29 โรงเรียนอนุบาลสวนน้อย สถานศึกษา 41+382 404 

30 หมู่ 8 บ้านหล่ิงห้า ชุมชน 42+061 244 

31 หมู่ 14 บ้านใหม่หลังมอ ชุมชน 42+063 471 

32 วัดอุโมงค์ สวนพุทธธรรม ศาสนสถาน 42+814 495 

33 หมู่ 10 บ้านอุโมงค์ ชุมชน 42+941 234 

34 สุสานบ้านอุโมงค์ ศาสนสถาน 43+711 482 

35 หมู่ 5 บ้านร่ำเปิง ชุมชน 43+797 197 

36 หมู่ 3 บ้านกองบิน41 ชุมชน 43+945 394 

37 วัดร่ำเปิง (ตโปทาราม) ศาสนสถาน 44+172 313 

38 วัดสังเวช กองบิน 41 ศาสนสถาน 44+351 471 

39 ศูนย์บริการสาธารณสุขเทศบาลตำบลสุเทพ สถานพยาบาล 44+695 64 

40 หมู่ 6 บ้านโป่งน้อย ชุมชน 45+132 267 
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ตารางที่ 8-5 พ้ืนที่ออนไหวบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 
ลําดับ พ้ืนที่ออนไหว ประเภท กม ระยะหาง (เมตร) 

41 โรงเรียนบ้านห้วยทราย สถานศึกษา 45+357 468 

42 หมู่ 15 บ้านทรายคำ ชุมชน 45+416 226 

43 หมู่ 13 บ้านสันลมจอย ชุมชน 45+572 273 

44 วัดใหม่ห้วยทราย ศาสนสถาน 45+684 227 

45 คริสตจักรไทยเชียงใหม ่ ศาสนสถาน 45+715 234 

46 หมู่ 4 บ้านห้วยทราย ชุมชน 45+978 284 

47 Ambassador Bilingual Academy สถานศึกษา 46+971 135 

48 หมู่ 2 บ้านห้วยแก้ว ชุมชน 47+150 312 

49 วัดอุโบสถ ศาสนสถาน 47+262 338 

50 American Pacific International School สถานศึกษา 47+502 186 

51 หมู่ 3 บ้านป่าจี ้ ชุมชน 47+649 377 

52 โรงเรียนบ้านแม่เหียะสามัคคี สถานศึกษา 47+766 118 

53 หมู่ 4 บ้านท่าข้าม ชุมชน 47+920 399 

54 วัดป่าจี ้ ศาสนสถาน 48+289 412 

55 หมู่ 12 บ้านตองกายเหนือ ชุมชน 49+093 242 

56 โรงเรียนบ้านตองกาย สถานศึกษา 49+139 340 

57 วัดตองกาย ศาสนสถาน 49+249 98 

58 หมู่ 1 บ้านตองกาย ชุมชน 49+321 358 

59 British Concordance International School สถานศึกษา 49+498 102 

60 โรงเรียนบ้านคุณแม ่ สถานศึกษา 50+326 258 

61 วัดโพธิพิชิต (วัดหนองควายคำ) ศาสนสถาน 50+745 261 

62 หมู่ 5 บ้านหนองควาย ชุมชน 50+749 367 

63 หมู่ 9 บ้านสันทราย ชุมชน 50+825 229 

64 โรงเรียนอนุบาลเทศบาลตำบลหนองควาย สถานศึกษา 51+010 244 

65 รพ.สต.บ้านต้นเกว๋น สถานพยาบาล 51+014 101 

66 วัดอินทราวาส (วัดต้นเกว๋น) ศาสนสถาน 51+014 261 

67 หมู่ 4 บ้านต้นเกว๋น ชุมชน 51+014 369 

68 หมู่ 6 บ้านร้อยจันทร์ ชุมชน 51+458 179 

69 วัดร้อยจันทร์ ศาสนสถาน 51+687 253 

70 วัดขุนเส ศาสนสถาน 52+197 410 

71 หมู่ 8 บ้านขุนเส ชุมชน 52+363 294 

72 หมู่ 7 บ้านเหมืองกุง ชุมชน 52+768 241 

73 หมู่ 5 บ้านเบ้อ ชุมชน 52+957 352 

74 หมู่ 4 บ้านป่าตาล ชุมชน 52+957 471 

75 หมู่ 6 บ้านขัวเด้ง ชุมชน 52+957 71 

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2568. 
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ที่มา : กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช (Shape file) ตามหนังสือ ที่ ทส 0906.803/7857 ลงวันที่ 4 เมษายน 2568 

 

รูปที่ 8-1 พ้ืนที่ปาอนุรักษบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
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     ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม, 2568 

 

รูปที่ 8-2 พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุมนํ้าบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
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ที่มา : ฐานข้อมูลของกรมศิลปากร, 2568 

 

รูปที่ 8-3 แหลงโบราณสถานบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
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8.2 การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม จำแนกได้ 2 ข้ันตอน ได้แก่ (ดังแสดงในรูปท่ี 8.2-1) 

ข้ันตอนท่ี 1 เป็นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination: IEE) 

ของแต่ละทางเลือกหรือรูปแบบ เพื่อนำประเด็นผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่ามีนัยสำคัญของแต่ละทางเลือก

หรือรูปแบบ ใช้เป็นเกณฑ์ด้านสิ่งแวดล้อมเพ่ือการเปรียบเทียบทางเลือกต่อไป  

ข้ันตอนท่ี 2  เป ็นการศ ึกษาผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมข ั ้นรายละเอ ียด (Environmental Impact 

Assessment: EIA) ของทางเลือกหรือรูปแบบโครงการท่ีได้รับคัดเลือก โดยนำประเด็นสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญ

จากผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของทางเลือกหรือรูปแบบที่มีความเหมาะสม มาทำการศึกษา 

วิเคราะห์ และประเมินผลกระทบเพ่ิมเติมอย่างละเอียด 

 

8.2.1 การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน (IEE) 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของโครงการครั้งนี้ ใช้วิธีแมทริกซ์ (Matrix) ซึ่งประยุกต์จาก

เทคนิคของ Leopold เป็นวิธีที่สามารถระบุระดับความรุนแรงของผลกระทบและสามารถเปรียบเทียบความ

แตกต่างของผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นได้อย่างชัดเจน ซึ่งใช้หลักการที่ว่าหากมีการพัฒนาโครงการ

เกิดขึ้นแล้ว จะส่งผลกระทบต่อปัจจัยทางด้านสิ่งแวดล้อมให้ดียิ่งขึ้นหรือเปลี่ยนแปลงในทางที่เลวลงกว่าสภาพ 

ที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน ตามขั้นตอนการดำเนินงานโครงการ ตั้งแต่ขั ้นตอนในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะ

ก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ซ่ึงครอบคลุมองค์ประกอบท้ัง 4 องค์ประกอบหลัก คือ ทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อ

คุณภาพชีวิต เพ่ือนำไปประเมินผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมท่ีคาดว่าจะเกิดข้ึนจากการพัฒนาโครงการในครั้งนี้ 

ตั้งแต่ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ตามประเด็นสิ่งแวดล้อมที่ได้

กำหนดไว้ในแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 

(Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme) โดยพิจารณา

จากลักษณะการดำเนินงานของโครงการและสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน มาประกอบการพิจารณา

คาดการณ์สิ่งที่จะเกิดขึ้นและส่งผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เนื่องมาจากการพัฒนา

โครงการโดยระบุความรุนแรงของผลกระทบ ประกอบด้วย ขนาดหรือความรุนแรงของผลกระทบ (Magnitude 

of Impact: M) และความสำคัญของผลกระทบ (Importance of Impact: I) ที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ 

เพื่อคัดกรองปัจจัยที่มีผลกระทบที่มีนัยสำคัญ (ระดับปานกลางถึงสูง) นำไปใช้เป็นเกณฑ์ในการพิจารณา

เปรียบเทียบรูปแบบโครงการและนำไปศึกษาต่อในการศึกษาข้ันรายละเอียด (EIA) 

 1) เกณฑในการกําหนดขนาดของผลกระทบ (Magnitude of Impact: M) การกำหนดขนาดของ

ผลกระทบครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมต่างๆ ของโครงการทั ้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง  

ระยะก่อสร้าง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ซึ่งพิจารณาแบ่งออกเป็น 4 ระดับ ได้แก่ ผลกระทบ

ระดับสูง (3) ผลกระทบระดับปานกลาง (2) ผลกระทบระดับต่ำ (1) และไม่มีผลกระทบหรือผลกระทบต่ำมาก

อย่างไม่มีนัยสำคัญ (0) ท้ังนี้ หากกิจกรรมใดมีลักษณะผลกระทบเข้าข่ายเกณฑ์การกำหนดขนาดของผลกระทบ
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หลายระดับ ให้พิจารณาขนาดผลกระทบที่ระดับสูงที่สุดเป็นหลัก ส่วนการระบุทิศทางขนาดของผลกระทบ 

ได้จำแนกเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 

  (1) ผลกระทบทางบวก (Positive Impact/+) หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการ

ก่อให้เกิดผลดีหรือได้ประโยชน์ต่อสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อม รวมทั้งการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ในพื้นที่

โครงการและใกล้เคียง 

  (2) ผลกระทบทางลบ (Negative Impact/-) หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการ

ก่อให้เกิดผลเสียหรือเสียประโยชน์ต่อสภาพทรัพยากรสิ่งแวดล้อม รวมทั้งการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ในพื้นที่

โครงการและใกล้เคียง 

2) เกณฑในการกําหนดความสําคัญของผลกระทบ (Importance of Impact: I) การกำหนด

ความสำคัญของผลกระทบที่มีต่อปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมจากการดำเนินกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ สำหรับ

การศึกษานี ้ ได ้พ ิจารณาแบ่งออกเป็น 4 ระดับ ได้แก่ 0 : ไม่ม ีความสำคัญ 1 : มีความสำคัญน ้อย  

2 : มีความสำคัญปานกลาง และ 3 : มีความสำคัญมาก ทั้งนี้ การพิจารณาขนาดของผลกระทบ (M) และ

ความสำคัญของผลกระทบ (I) ท่ีมีต่อปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ได้นำข้อมูลกิจกรรมการพัฒนาโครงการมาพิจารณา

ประกอบกับผลการศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน เนื่องจากเป็นข้อมูลพื้นฐานที่สำคัญในการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมเบื้องต้นในแต่ละประเด็น 

3) กิจกรรมการดําเนินงานโครงการ การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ได้พิจารณาลักษณะ

กิจกรรมการดำเนินโครงการในแต่ละระยะของการพัฒนา ซึ่งเป็นต้นเหตุที่สำคัญของการเกิดผลกระทบต่อ

สิ่งแวดล้อมร่วมกับรายละเอียดของการใช้เครื่องจักรและจำนวนคนงานในการพัฒนาโครงการ โดยจะนำมาเป็น

ข้อมูลพื้นฐานที่สำคัญประกอบในการคาดการณ์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่างๆ  

ในการพัฒนาโครงการ สรุปรายละเอียดกิจกรรมของโครงการท่ีนำมาพิจารณาศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
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รูปที่ 8-4 ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 

  

ขั้นตอนที่ 2 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขั้นรายละเอียด (EIA) 
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8.2.2 สรุปผลการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน 

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination: IEE) ของโครงการสำรวจ

และออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง โดยวิธี 

Leopold Matrix ต่อปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม จำนวน 29 ปัจจัย ครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทั้ง 4 ประเภท 

คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  

และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ซ่ึงผลจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นตามรูปแบบการพัฒนาโครงการ  

มีรายละเอีดดังน้ี 

1) ปจจัยส่ิงแวดลอมท่ีไมมีผลกระทบ ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ไม่ได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ  

ซ่ึงปัจจัยดังกล่าวจะไม่ถูกนำไปพิจารณาต่อ จำนวน 7 ปัจจัย ประกอบด้วย 

(1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 3 ปัจจัย ได้แก่ ภูมิสัณฐาน น้ำใต้ดิน และน้ำทะเล  

(2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ : ไม่มีปัจจัยท่ีไม่มีผลกระทบ 

(3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 2 ปัจจัย ได้แก่ น้ำเพ่ือการอุปโภค-บริโภค และการเกษตรกรรม 

(4) คุณค่าเพ่ือคุณภาพชีวิต 2 ปัจจัย ได้แก่ การแบ่งแยก และความปลอดภัยในสังคม 

2) ปจจัยดานส่ิงแวดลอมท่ีมีผลกระทบในระดับต่ํา ปัจจัยที่สามารถป้องกันหรือลดระดับของผลกระทบ

ลงได้ด้วยมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ัวไป จำนวน 1 ปจัจัย ประกอบด้วย 

(1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ : ไม่มีปัจจัยท่ีมีผลกระทบระดับต่ำ 

(2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ : ไม่มีปัจจัยท่ีมีผลกระทบระดับต่ำ 

(3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 1 ปัจจัย ได้แก่ การใช้ท่ีดิน  

(4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต : ไม่มีปัจจัยท่ีมีผลกระทบระดับต่ำ 

3) ปจจัยดานส่ิงแวดลอมท่ีมีระดับปานกลาง-สูง (มีนัยสําคัญ) ปัจจัยที ่นำไปศึกษาผลกระทบใน 

ข้ันรายละเอียด (EIA) จำนวน 21 ปัจจัยย่อย ประกอบด้วย 

(1) ทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางกายภาพ 6 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติ

ภัย น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

(2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 2 ปัจจัย ได้แก่ นิเวศวิทยาทางบก (สัตว์ในระบบนิเวศ พืชใน

ระบบนิเวศ) และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

(3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 4 ปัจจัย ได้แก่ การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ และสันทนาการ 

(4) ค ุณค่าต ่อค ุณภาพชีว ิต 9 ป ัจจ ัย ได ้แก ่ เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้ายและเวนคืน การ

สาธารณสุข อาช ีวอนาม ัยและความปลอดภัย อ ุบ ัต ิ เหต ุและความปลอดภ ัย ส ุขาภ ิบาล ผ ู ้ ใช ้ทาง 

โบราณสถาน โบราณคดีแหล่งประวัติศาสตร์และมรดกทางวัฒนธรรม สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

ผลจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) พบว่า มีปัจจัยสิ่งแวดล้อมท่ีมีผลกระทบระดับ

ปานกลาง-สูง (มีนัยสำคัญ) จํานวน 21 ปจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย น้ำผิวดิน 

อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน นิเวศวิทยาทางบก (สัตว์ในระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ) 
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นิเวศวิทยาทางน้ำ การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

สันทนาการ เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้ายและเวนคืน การสาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย อุบัติเหตุ

และความปลอดภัย สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง โบราณสถาน โบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์และมรดกทางวัฒนธรรม 

สุนทรียภาพและทัศนียภาพ ทั้งนี้ ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมดังกล่าวจะถูกนำมาใช้เป็นเกณฑ์ในการคัดเลือก 

แนวเส้นทางเลือกของโครงการด้านสิ่งแวดล้อม แสดงดังตารางท่ี 8-6 
 

ตารางที่ 8-6 สรุปปจจัยดานสิง่แวดลอมที่นํามาใชเปนเกณฑคัดเลือกโครงการดานสิ่งแวดลอม 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม การนําไปใชเปนปจจยัในการคัดเลือก 
ปจจัยที่ใชเปน

เกณฑคัดเลือก 

1.  ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 6 ปจจัย  

1.1  ทรัพยากรดิน - แต่ละแนวเส้นทางเลือกมีงานดินตัด/ดินถม และการขุดเจาะฐานราก ซ่ึงมีผลกระทบต่อ

การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม/พื้นที่แตกต่างกัน สามารถ

เปรียบเทียบกันได้ในเชิงปริมาณ จึงพิจารณานำประเด็นทรัพยากรดินไปเป็นเกณฑ์การ

พิจารณาคัดเลือก 

- การเปิดหน้าดินทำให้พื้นที่กลายเป็นจุดเสี่ยงต่อการชะล้างพังทลายของดินในระดับที่

แตกต่างกัน ตามลักษณะของสภาพดินและภูมิประเทศของพื้นที่ 

 

1.2 ธรณีวิทยาและ

แผ่นดินไหว 

- อยู่ในพื้นที่ที่มีลักษณะโครงสร้างทางธรณีวิทยาไม่แตกต่างกัน  

- มีผลกระทบต่อการเกิดแผ่นดินไหวไม่แตกต่างกัน และตั้งอยู่ในเขตพื้นที่ระดับความ

รุนแรงแผ่นดินไหวอยู่ในระดับแรง 

× 

1.3  น้ำผิวดิน - แต่ละแนวเส้นทางเลือก จะมีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน

และคุณภาพน้ำผิวดินแตกต่างกัน เนื่องจากแต่ละแนวเส้นทางเลือกตัดผ่านเส้นทางน้ำ/

ลำน้ำที่มีจำนวนต่างกัน แต่ปัจจัยดังกล่าวนี้ซ้ำซ้อนกับปัจจัยการควบคุมน้ำท่วมและการ

ระบายน้ำ 

× 

1.4  อากาศและบรรยากาศ - การดำเนินกิจกรรมโครงการของแต่ละแนวเส้นทางเลือก จะมีผลกระทบต่อการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นละอองต่อพ้ืนท่ีอ่อนไหวทางด้านส่ิงแวดล้อมแตกต่างกัน  

- เนื่องจากบริเวณพื้นที่โดยรอบของแต่ละแนวเส้นทางเลือกมีจำนวนพื้นที่อ่อนไหวด้าน

ส่ิงแวดล้อมแตกต่างกัน 

 

1.5  เสียง - การดำเนินกิจกรรมโครงการของแต่ละแนวเส้นทางเลือก จะมีผลกระทบต่อเสียงดัง

รบกวนต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้านส่ิงแวดล้อมแตกต่างกัน  

- เนื่องจากบริเวณพื้นที่โดยรอบของแต่ละแนวเส้นทางเลือกมีจำนวนพื้นที่อ่อนไหวด้าน

ส่ิงแวดล้อมแตกต่างกัน 

 

1.6 ความส่ันสะเทือน - การดำเนินกิจกรรมโครงการของแต่ละแนวเส้นทางเลือก จะมีผลกระทบด้านความ

ส่ันสะเทือนที่เกิดจากการทำงานของเครื่องจักรกลขนาดใหญ่ต่อพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน

ส่ิงแวดล้อมแตกต่างกัน  

- เนื่องจากบริเวณพื้นที่โดยรอบของแต่ละแนวเส้นทางเลือกมีจำนวนพื้นที่อ่อนไหวด้าน

ส่ิงแวดล้อมแตกต่างกัน 

 

2.  ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 2 ปจจัย  

2.1  นิเวศวิทยาทางบก   

2.1.1 สัตว์ในระบบนิเวศ - การปรับสภาพพื้นที่ การแผ้วถาง/ร้ือย้ายส่ิงกีดขวาง รวมทั้งการต้นไม้ออกจากพื้นที่ ซึ่ง

ไม่มีผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบ

นิเวศไม่แตกต่างกัน  

× 

2.1.2 พืชในระบบนิเวศ - มีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศไม่แตกต่างกัน เน่ืองจากพ้ืนท่ีดำเนินการอยู่ในเขตทางเดิม × 



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  39 

ตารางที่ 8-6 สรุปปจจัยดานสิง่แวดลอมที่นํามาใชเปนเกณฑคัดเลือกโครงการดานสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม - การนําไปใชเปนปจจัยในการคัดเลือก 
ปจจัยที่ใชเปน

เกณฑคัดเลือก 

2.  ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 2 ปจจัย (ตอ) 

2.2  นิเวศวิทยาทางน้ำ - ผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำเกิดจากผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดิน

เป็นหลัก มีผลกระทบไม่แตกต่างกัน  

- ปัจจัยดังกล่าวนี้ซ้ำซ้อนกับปัจจัยการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

× 

3.  คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 4 ปจจัย  

3.1  การคมนาคมขนส่ง - พื้นที ่ดำเนินการส่วนใหญ่อยู่บนถนนเดิม จึงมีผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็น

อุปสรรคต่อการสัญจร/การจราจรของโครงข่ายเส้นทางคมนาคมในท้องถิ่น  

- ซ่ึงปัจจัยดังกล่าวเป็นปัจจัยซ้ำซ้อนกับปัจจัยด้านวิศวกรรมและการจราจร 

× 

3.2  สาธารณูปโภคและ

สาธารณูปการ 

- การพัฒนาโครงการ จะมีผลกระทบจากการร้ือย้ายสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า ท่อประปา 

และสายโทรศัพท์ไม่แตกต่างกัน  

× 

3.3 การควบคุมน้ำท่วมและ

การระบายน้ำ 

- การพัฒนาโครงการ จะมีผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพ

การระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำที่มีอยู่เดิม 

ไม่แตกต่างกันมากนัก เนื่องจากมีพื้นที่ดำเนินการส่วนใหญ่อยู่ในเขตทางเดิม และมี

เส้นทางน้ำ/ลำน้ำตัดผ่านแนวเส้นทางโครงการไม่แตกต่างกัน 

× 

3.4  สันทนาการ - การพัฒนาโครงการ จะมีผลกระทบต่อผลกระทบต่อการเป็นอุปสรรคในการเข้าสู่แหล่ง

ท่องเที่ยว/พื้นที่สันทนาการแตกต่างกันไม่มากนัก เนื่องจากมีพื้นที่ดำเนินการส่วนใหญ่

อยู่ในเขตทางเดิมของทางหลวงหมายเลข 121 

× 

4.  คุณคาตอคุณภาพชีวิต 9 ปจจัย  

4.1  เศรษฐกิจ-สังคม - การดำเนินกิจกรรมก่อสร้างมีผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของ

ชุมชนและผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชนไม่แตกต่างกัน เนื่องจากดำเนินการอยู่

ในพื้นที่บริเวณเดียวกัน 

× 

4.2  การโยกย้ายและเวนคืน - การพัฒนาโครงการ จำเป็นต้องมีการเวนคืนที่ดินและการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างในพื้นที่

ดำเนินการก่อสร้างที่แตกต่างกัน ซึ่งสามารถนำไปเปรียบเทียบถึงผลกระทบได้ในเชิง

ปริมาณ 

 

4.3  การสาธารณสุข - การดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง ต้องใช้แรงงานคนร่วมกับการทำงานของเครื่องจักร ซึ่งใน

การทำงานอาจส่งผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุขของชุมชนเนื่องจากมีแรงงานต่าง

ถิ่นเข้ามาในพื้นที่ ซึ่งคาดว่าผลกระทบที่เกิดขึ้นนั้นไม่มีความแตกต่างกันของแต่ละแนว

เส้นทางเลือก 

× 

4.4  อาชีวอนามัยและ 

ความปลอดภัย 

- การดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง จำเป็นต้องใช้แรงงานคนร่วมกับการทำงานของเคร่ืองจักรกล

ขนาดใหญ่ ซ่ึงในระหว่างการปฏิบัติงานก่อสร้างอาจมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นได้ตลอดเวลา อาจ

เป็นเพราะความประมาทหรือความบกพร่องของเครื่องมือ เป็นต้น จึงส่งผลกระทบต่อ

สุขภาพและอนามัยคนงานก่อสร้างไม่แตกต่างกัน 

× 

4.5 อุบัติเหตุและความ

ปลอดภัย 

- การดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง อาจส่งผลกระทบต่อความเสี่ยงในการการเกิดอุบัติเหตุของ

ผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดินเท้า/จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุแตกต่างกัน ถึงแม้ว่าจะมี

จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดอยู่บริเวณเดียวกัน แต่แนวเส้นทางเลือกตัดผ่านถนนชุมชน

หรือเส้นทางคมนาคมที่มีเดิมมีจำนวนไม่เท่ากัน รวมทั ้งมีความแตกต่างของความ

ยากง่ายด้านการจัดจราจรช่วงก่อสร้างแตกต่างกัน  

- ปัจจัยดังกล่าวน้ีซ้ำซ้อนกับปัจจัยด้านวิศวกรรมและการจราจร 

× 

 
  



 โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร  

 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแก้ว - เหมืองกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย คร้ังที่ 1)  40 

ตารางที่ 8-6 สรุปปจจัยดานสิง่แวดลอมที่นํามาใชเปนเกณฑคัดเลือกโครงการดานสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม การนําไปใชเปนปจจยัในการคัดเลือก 
ปจจัยที่ใชเปน

เกณฑคัดเลือก 

4.  คุณคาตอคุณภาพชีวติ 9 ปจจยั (ตอ) 

4.6  สุขาภิบาล - การดำเนินกิจกรรมก่อสร้าง ต้องใช้เจ้าหน้าที่ที่มีความเชี่ยวชาญและแรงงานต่างถิ่นเข้า

มายังในพื้นที่โครงการ ซึ่งจำเป็นต้องกำหนดให้มีที่ตั ้งสำนักงานควบคุมโครงการและ

บ้านพักคนงานก่อสร้าง และในการดำเนินกิจกรรมภายในหน่วยก่อสร้างดังกล่าวจะมีการ

ระบายน้ำเสีย/น้ำท้ิงและขยะมูลฝอย จะก่อให้เกิดการปนเป้ือนของเช้ือโรคต่างๆ หากไม่มี

การจัดการที่ถูกสุขลักษณะส่งผลกระทบสุขภาพโดยตรง เป็นผลกระทบที่ไม่แตกต่างกัน

ของแต่ละแนวเส้นทางเลือก 

- ปัจจัยดังกล่าวน้ีซ้ำซ้อนกับปัจจัยด้านวิศวกรรมและการจราจร 

× 

4.7  ผู้ใช้ทาง - การพัฒนาโครงการ จะส่งผลกระทบต่อระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางไม่แตกต่างกัน 

เนื่องจากรูปแบบโครงการดำเนินการอยู่ในพื้นที่เดียวกัน  

- ปัจจัยดังกล่าวน้ีซ้ำซ้อนกับปัจจัยด้านวิศวกรรมและการจราจร 

× 

4.8  โบราณสถาน โบราณคดี 

แหล่งประวัติศาสตร์และ

มรดกทางวัฒนธรรม 

- ผลจากการตรวจสอบข้อมูลแหล่งโบราณสถาน/โบราณคดีกับกรมศิลปากร ในพื้นที่ศึกษา

ระยะ 1 กิโลเมตร จาแนวเส้นทางโครงการ พบแหล่งโบราณสถาน จำนวน 11 แห่ง ได้แก่ 

วัดเจ็ดยอด วัดอุโมงค์ (นอก) เนินโบราณสถานใกล้วัดป่าแดง วัดป่าแดงหลวง วัดเก้าต้ือ วัด

สวนดอก วัดลำเปิง (ร่ำเปิง) วัดโพธิพิชิต วัดอินทราวาส (ต้นเกว๋น) อุโบสถ วัดร้อยจันทร์ 

และกำแพงวัดขุนเส มีระยะห่างจากแนวเส้นทางโครงการ 239 – 935 เมตร การดำเนิน

โครงการไม่มีการเข้าไปใช้ประโยชน์ในพ้ืนท่ีดังกล่าว 

× 

 4.9  สุนทรียภาพและ

ทัศนียภาพ 

- การพัฒนาโครงการ จะมีผลกระทบต่อการเปล่ียนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิ

ทัศน์/ทัศนียภาพไม่แตกต่างกัน เนื่องจากรูปการพัฒนาโครงการอยู่ในพื้นที่เดียวกัน และ

โครงสร้างออกแบบเป็นทางลอด  

× 

ที่มา : แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental 

 Impact Statement of A Road Scheme) โดยกลุ่มงานส่ิงแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงคร้ังท่ี 9 : พฤศจิกายน 2567) 

หมายเหตุ :  - ผลกระทบระดับต่ำ เสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมทั ่วไปในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม 

เบื้องต้น (IEE)  

 - ผลกระทบอยู่ในระดบัปานกลาง-สูง ซึ่งเป็นผลกระทบที่มีนัยสำคัญที่จะต้องศึกษาและประเมินผลกระทบในขั้นรายละเอียด (EIA) 

เพื่อเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ 
 

8.2.3 เกณฑการคัดเลือกรูปแบบโครงการท่ีเหมาะสมดานผลกระทบส่ิงแวดลอม 

1) ปจจัยท่ีใชในการพิจารณาและเกณฑการถวงน้ําหนักความสําคัญ  

การเปรียบเทียบทางเลือกแนวเส้นทางโครงการที่เหมาะสมโดยใช้ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญ 

(ผลกระทบปานกลาง-สูง) และไม่ซ้ำซ้อนกับปัจจัยด้านวิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ซึ่งผลการ

คัดเลือกปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมเพ่ือนำมาใช้เป็นเกณฑ์ในการพิจารณามี 3 ปัจจัยหลัก ได้แก่  

(1) ผลกระทบตอทรัพยากรดิน 

- ผลกระทบต่อการสูญเสียและการเคลื่อนย้ายดินออกจากพ้ืนท่ี (ลบ.ม.) 

(2) ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 

- ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดล้อมต่อพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ  

100 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ (แห่ง) 
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(3) ผลกระทบตอการโยกยายและเวนคืน 

- ผลกระทบต่อการเวนคืนท่ีดินในพ้ืนท่ีดำเนินการ (ไร่) 

- ผลกระทบต่อการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างท่ีอยู่ในพ้ืนท่ีดำเนินการ (หลัง)  

2) การกําหนดคาน้ําหนักคะแนนปจจัยดานส่ิงแวดลอม  

(1)  การกําหนดคาน้ําหนักคะแนน การกำหนดค่าน้ำหนักคะแนน (Weight: Wi) ให้กับปัจจัยต่างๆ  

ได้พิจารณาตามลำดับความสำคัญของปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมโดยความเห็นจากการประชุมผู้เชี่ยวชาญ  

(2) การกําหนดแฟคเตอรตัวคูณทางดานส่ิงแวดลอม การกำหนดแฟคเตอร์ตัวคูณด้านสิ่งแวดล้อม 

(Multiplying Factor: MF) ได้พิจารณากำหนดค่าตัวคูณมีค่าอยู่ระหว่าง 0.20 ถึง 1.00 ดังนี้  

0.20 = มีความเหมาะสมน้อยมาก/หรือมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมมากท่ีสุด 

0.40 = มีความเหมาะสมน้อย/หรือมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมมาก 

0.60 = มีความเหมาะสมปานกลาง/หรือมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมปานกลาง 

0.80 = มีความเหมาะสมมาก/หรือมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อย 

1.00 = มีความเหมาะสมมากท่ีสุด/หรือมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อยท่ีสุด 

3) การกําหนดคาคะแนนของปจจัยดานส่ิงแวดลอม 

การกำหนดค่าคะแนนของปัจจัยด้านสิ ่งแวดล้อม เพื ่อการคัดเลือกแนวทางเลือกของโครงการนั ้น  

จะพิจารณาตามความเหมาะสมของแต่ละแนวเส้นทางเลือก โดยพิจารณาจากค่าสูงสุด ค่าต่ำสุด และค่าพิสัย

ของข้อมูล โดยผลการพิจารณาเกณฑ์การพิจารณาค่าตัวคูณปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมท่ีนำมาคัดเลือก  

 

9. การมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 

ที ่ปรึกษาจะดำเนินการให้สอดคล้องตามประกาศสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาต ิ

และสิ ่งแวดล้อม เรื ่อง แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชน ในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม (2566) และแนวทางการจัดทำแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน (Guidelines for 

Preparation of Public Involvement Plan) การพัฒนาโครงการดังกล่าวย่อมส่งผลกระทบต่อประชาชน 

ในพื้นที่และระบบนิเวศโดยรอบ การสำรวจและออกแบบโครงการจึงต้องดำเนินงานให้ครอบคลุมทั้งในด้าน

วิศวกรรม สิ ่งแวดล้อม รวมถึงการเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดง ความคิดเห็น  

ให้ข้อเสนอแนะ และซักถามประเด็นข้อสงสัย ข้อวิตกกังวลใจ เพื่อชี้แจงข้อมูลความก้าวหน้าของการศึกษา

โครงการ อันเป็นการสร้างความเข้าใจและยอมรับในแนวทางการพัฒนาโครงการ ตลอดจนสามารถนำไปเป็น

ข้อมูลประกอบการพิจารณา สำรวจและออกแบบถนนของโครงการให้มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม 

ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจและสังคม อีกท้ังส่งเสริมกระบวนการศึกษาของโครงการให้มีประสิทธิภาพ 

ด้วยการเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้ได้รับผลกระทบทุกภาคส่วน ตลอดจนสื่อมวลชนและผู้สนใจได้มีส่วนร่วม

ในโครงการ เพ่ือให้การพัฒนาโครงการเกิดประโยชน์และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนมากท่ีสุด 
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9.1 วัตถุประสงค  

 1) เพื่อประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลการศึกษาโครงการให้กลุ่มเป้าหมายต่างๆ ได้รับรู้ และเสริมสร้าง 

ให้เกิดความเข้าใจอย่างถูกต้อง 

 2) เพื่อปรึกษาหารือ รับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะอันเป็นประโยชน์จากกลุ่มเป้าหมายต่างๆ 

สำหรับเป็นข้อมูลประกอบการศึกษาโครงการให้เกิดความเหมาะสม 

 3) เพื่อเสริมสร้างให้เกิดการยอมรับร่วมกันในผลการศึกษา อันจะช่วยขับเคลื่อนการพัฒนาโครงการ 

ให้เกิดข้ึนอย่างเป็นรูปธรรมต่อไป 

 

9.2 พ้ืนท่ีศึกษาโครงการและกลุมเปาหมาย  

การกำหนดกลุ ่มผ ู ้ม ีส ่วนได้ส ่วนเสียของโครงการ ที ่ปร ึกษาจะกำหนดกลุ ่มเป้าหมายครอบคลุม 

ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย (Stakeholders) 7 กลุ่ม โดยครอบคลุมพื้นที่ศึกษาอยู่ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง 

แนวเส้นทางโครงการ โดยมีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ปกครองในจังหวัดเชียงใหม่ 3 อำเภอ 5 ตำบล ได้แก่ 

อำเภอแม่ริม ตำบลดอนแก้ว อำเภอเมืองเชียงใหม่ ตำบลช้างเผือก ตำบลสุเทพ อำเภอหางดง ตำบลหนองควาย 

และตำบลสันผักหวาน ตามแนวทางการมีส ่วนร ่วมของประชาชน ของสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) พ.ศ. 2566 ดังนี้ 

กลุ ่มที ่  1 : ผ ู ้ท ี ่อาจได้ร ับผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้างถนนโครงการ ทั ้งในระยะก่อสร้าง 

และระยะดำเนินการ 

กลุ่มท่ี 2 : หน่วยงานรับผิดชอบจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กลุ่มท่ี 3 : หน่วยงานท่ีทำหน้าท่ีพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

กลุ่มท่ี 4 : หน่วยงานราชการท่ีเก่ียวข้อง 

กลุ ่มที ่ 5 : องค์กรเอกชนด้านสิ ่งแวดล้อม/องค์กรพัฒนาเอกชน/สถานศึกษาภายในท้องถิ ่นและใน

ระดับอุดมศึกษา และนักวิชาการอิสระ 

กลุ่มท่ี 6 : สื่อมวลชน 

กลุ่มท่ี 7 : ประชาชนท่ัวไป 

 

9.3 แผนการดําเนนิงานการมีสวนรวมของประชาชน 

ที่ปรึกษาได้วางแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนไว้อย่างต่อเนื ่องตั ้งแต่ระยะเริ ่มต้น 

จนถึงสิ ้นสุดการศึกษาโครงการ โดยมุ ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ ่มเป้าหมายอย่างชัดเจน 

และมีความโปร่งใส เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายมีโอกาสรับทราบข้อมูลความคืบหน้าของโครงการ และเปิดโอกาส 

ให้มีการรับฟังความคิดเห็น ให้ข้อเสนอแนะได้ในทุกขั้นตอนการศึกษาโครงการ โดยแบ่งออกเป็นการสัมมนา  

3 ครั้ง การประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง ดังแสดงในรูปท่ี 9-1 รายละเอียดดังนี้  

1)  การประชาสัมพันธ โครงการ เพ ื ่อเผยแพร ่ข ้อม ูลข ่าวสารโครงการและความก ้าวหน ้า 

ของการศึกษาโครงการให้กลุ่มเป้าหมายและสาธารณชนทั่วไปที่สนใจโครงการได้รับทราบ เป็นระดับที่สำคัญ

ที่สุดเพราะเป็นก้าวแรกของการเปิดโอกาสให้ประชาชนทุกกลุ่มเข้าสู่กระบวนการมีส่วนร่วมในเรื ่องต่างๆ  

โดยที่ปรึกษาจะดำเนินการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยเผยแพร่ข้อมูล 
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ประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์ของการดําเนินงาน และผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดจากการดําเนิน

โครงการ โดยมุ ่งเน้นให้กลุ ่มเป้าหมายทราบอย่างต่อเนื ่องตลอดทุกขั ้นตอนของการศึกษา และรับฟัง

ข้อเสนอแนะตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการในวงกว้าง ด้วยการเผยแพร่ข้อมูลผ่านสื่อสิ่งพิมพ์ เช่น แผ่นพับ

ประชาสัมพันธ์ เอกสารประกอบการประชุม สื่อนิทรรศการ พร้อมท้ังเผยแพร่ผ่านเว็บไซต์โครงการ 

2) แผนการเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการท่ีเกี่ยวของในพ้ืนท่ี เพื่อชี้แจงความเป็นมา เหตุผลและ

ความจำเป็น วัตถุประสงค์ ขอบเขตการดําเนินงาน และแผนการดําเนินงาน พื้นที่ศึกษา แนวเส้นทางโครงการ 

แนวทางการออกแบบถนนโครงการ พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ เพ่ือนำมาใช้ประกอบการศึกษา

ของโครงการ และวางแผนการดําเนินงานส่วนต่างๆ ของโครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับสภาพ

พ้ืนท่ีและแผนพัฒนาของจังหวัด โดยจะดําเนินการประมาณช่วงเดือนท่ี 2 ของโครงการ (เมษายน 2568) 

3) แผนการประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) เพื่อแนะนํารายละเอียดเบื้องต้นของโครงการ

ประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการดำเนินงาน ขั้นตอนและแผนการดําเนินงาน พื้นที่ศึกษา 

แนวเส้นทางโครงการ แนวคิดในการออกแบบโครงการ แนวทางการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม และแผนการ

ดําเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ให้กลุ ่มเป้าหมายรับทราบ พร้อมทั ้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟัง 

ความคิดเห็นจากผู้ท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง โดยจะดําเนินการประมาณช่วงเดือนท่ี 3 ของโครงการ (16 พฤษภาคม 2568) 

4) แผนการประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน (กลุมยอย 

ครั้งท่ี 1) เพื่อนําเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่างๆ โดยเฉพาะแนวเส้นทางหรือรูปแบบทางเลือก

การพัฒนาถนนของโครงการ ข้อดี-ข้อด้อยในแต่ละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบที่มี

ความเหมาะสมต่อการพัฒนา พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง โดยจะ

ดําเนินการประมาณช่วงเดือนมิถุนายน - กรกฎาคม 2568 (23-25 กรกฎาคม 2568) 

5) แผนการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) ดําเนินการจัด

สัมมนาเพื่อนําเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา ประกอบด้วย สรุปแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสมหรือสรุป

รูปแบบการพัฒนาถนนโครงการ การศึกษาด้านสิ ่งแวดล้อม และการดําเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ

ประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟังความคิดเห็นจากผู้ที่มีส่วนเกี่ยวข้อง 

โดยจะดำเนินการประมาณช่วงเดือนตุลาคม - พฤศจิกายน 2568 

6) แผนการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการ (กลุมยอย ครั้งท่ี 2)  

เพื ่อนําเสนอรายละเอียดของโครงการด้านวิศวกรรม เช่น การออกแบบแนวเส้นทางและองค์ประกอบ 

ทางวิศวกรรมที ่เกี ่ยวข้อง รวมถึงร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

และนําเสนอผลการดําเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา พร้อมทั้งเปิดโอกาสให้มีการรับฟัง 

ความคิดเห็นจากผู้ท่ีมีส่วนเก่ียวข้อง โดยจะดําเนินการประมาณช่วงเดือนกุมภาพันธ 2569 

7) แผนการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) เป็นการนําเสนอสรุปผลการศึกษาด้าน

วิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อม และผลการดําเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน พร้อมท้ังเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วม

การประชุมได้แสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เพื่อนำมาประกอบการจัดทำรายงานสรุปผลการศึกษา

โครงการให้มีความสมบูรณ์มากยิ่งข้ึน โดยจะดําเนินการประมาณช่วงเดือน เมษายน 2569 
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รูปที่ 9-1 แผนการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 

 

แผนการมสีวนรวมของประชาชน แผนการประชาสัมพันธโครงการ 

เข้าพบผู้บริหาร/ ผู้นำชุมชน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นโครงการ 

เพื่อขอทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ ก่อนการประชุม 

การสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูล

ข่าวสารของโครงการ และขอบเขตการศึกษาของงาน รวมทั้งแนวคิดเบื้องต้นในการ

พัฒนาโครงการ และเพ่ือรับฟังความคิดเห็นข้อเสนอแนะ  

ต่อการพัฒนาโครงการ 

เข้าพบผู้บริหารในอำเภอ/ ผู้นำชุมชน ส่วนท้องถ่ินในพื้นที่โครงการ 

เพื่อขอทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ ก่อนการประชุม

 
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

เพ่ือเสนอแนวเส้นทางและรูปแบบโครงการที่เหมาะสมรวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและ

ข้อเสนอแนะต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

เข้าพบผู้บริหาร/ ผู้นำชุมชน ส่วนท้องถิ่นในพื้นที่โครงการ เพื่อขอทราบ

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ ก่อนการประชุม 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

เพ่ือนำเสนอสรุปแนวเส้นทางและรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการรวมทั้งรับฟัง 

ความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

เข้าพบผู้บริหารในอำเภอ/ ผู้นำชุมชน ส่วนท้องถิ่นในพื้นที่โครงการ 

เพื่อขอทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ ก่อนการประชุม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

รายละเอียดของรูปแบบโครงการและผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงมาตรการป้องกัน 

แก้ไข และลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

ต่อรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

เข้าพบผู้บริหาร/ ผู้นำชุมชน ส่วนท้องถิ่นในพื้นที่โครงการ เพื่อ 

ขอทราบข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ ก่อนการประชุม 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (การประชุมใหญ่ ครั้งที่ 3)  

เพ่ือนำเสนอผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม และรับฟังข้อเสนอแนะเก่ียวกับ

ผลการศึกษาทุกๆ ด้านของโครงการ เพ่ือนำไปปรับปรุงผลการศึกษา 

ให้มีความสมบูรณ์มากที่สุด 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 1 

- Presentation 

- ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 1 

- บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 1 

- แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 1 

- แบบสอบถาม 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 2 

- Presentation 

- ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 2 

- แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 2 

- แบบสอบถาม 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 3 

- Presentation 

- ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 3 

- บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 2 

- แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 3 

- แบบสอบถาม 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 4 

- Presentation 

- ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 4 

- แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 4 

- แบบสอบถาม 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 5 

- Presentation 

- ป้ายประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 5 

- บอร์ดนิทรรศการ ชุดที่ 3 

- แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 5 

- แบบสอบถาม 
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9.4 ผลการดําเนินงาน 

1) การเขาพบปรึกษาหารือกับผูบริการหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ี ที่ปรึกษาได้ดำเนินงาน 

เข้าพบผู ้บริหารหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องและผู ้นำชุมชนในพื้นที ่ ระหว่างวันที ่ 14-16 มีนาคม พ.ศ. 2568  

และระหว่างวันที่ 7-11 เมษายน พ.ศ. 2568 เพ่ือชี้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการ พร้อมท้ังรับฟังความคิดเห็น

และข้อเสนอแนะ เพื่อนำมาใช้ประกอบการศึกษาของโครงการ และวางแผนการการดำเนินงานการมีส่วนร่วม

ของประชาชน แสดงดังรูปท่ี 9-2 
หนวยงานราชการระดับจังหวัด 

 

 

 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดเชียงใหม ่ ผู้ช่วยคณบดี คณะวิศวกรรม ม.เชียงใหม่ รอง ผอ.สำนักงานชลประทานท่ี 1 เชียงใหม ่

หนวยงานราชการระดับอําเภอ 

   

นายอำเภอเมืองเชียงใหม ่ ปลัดอาวุโส อำเภอแม่ริม นายอำเภอหางดง 

 องคกรปกครองสวนทองถ่ิน  

   
นายก ทต.สันผักหวาน ปลัด ทต.ดอนแก้ว และผอ.กองช่าง นายก อบต.ช้างเผือก 

ผูนําชุมชนตาํบลดอนแกว 

   

กำนันตำบลดอนแก้ว ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 3 ต.ดอนแก้ว ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 4 ต.ดอนแก้ว 

   
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 ต.ดอนแก้ว ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 8 ต.ดอนแก้ว ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 10 ต.ดอนแก้ว 

 

รูปที่ 9-2 ภาพบรรยากาศการเขาพบผูบริหารหนวยงานที่เกี่ยวของ 
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ผูนําชุมชนตาํบลชางเผือก 

   
กำนันตำบลช้างเผือก ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 บ้านสนสวย ผู้ช่วยผู้ใหญ่บ้านหมู่ 2 บ้านเจ็ดยอด 

ผูนําชุมชนตาํบลสุเทพ 

   
กำนันตำบลสุเทพ ผู้ช่วยผู้ใหญ่บ้านหมู่ 4 บ้านห้วยทราย ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 บ้านร่ำเปิง 

   
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 6 บ้านโป่งน้อย ผู้ช่วยผู้ใหญ่บ้านหมู่ 8 บ้านหล่ิงห้า ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 10 บ้านอุโมงค์ 

 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 15 บ้านทรายคำ 

ผูนําชุมชนตาํบลหนองควาย 

   
กำนันตำบลหนองควาย ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 1 ต.หนองควาย ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 4 ต.หนองควาย 

   
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 ต.หนองควาย ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 6 ต.หนองควาย ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 7 บ้านเหมืองกุง 

 

 

 
ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 8 ต.หนองควาย  ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 9 ต.หนองควาย 

ผูนําชุมชนตาํบลตําบลแมเหียะ ตาํบลสันผักหวาน และเครือขายเชยีงใหมเขยีวสวยหอม 

   
กำนันตำบลแม่เหียะ           ผู้ใหญ่บ้านหมู่ 5 ต.สันผักหวาน ผู้ประสานงานเครือข่ายเชียงใหม่เขียวสวยหอม 

รูปที่ 9-2 ภาพบรรยากาศการเขาพบผูบริหารหนวยงานที่เกี่ยวของ (ตอ) 
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ท่ีปรึกษาไดเขาพบผูบริหารหนวยงานราชการ ผูบริหารองคกรปกครองสวนทองถิ่น กํานัน และ

ผูใหญบานในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ โดยสรุปประเด็นขอคิดเห็นท่ีไดรับ ดังนี้  

1. ดานวิศวกรรมและจราจร 

- จุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดของโครงการอยู่ในบริเวณใด 

- การดำเนินงานโครงการอยู่ในข้ันตอนใด 

- เห็นด้วยเพราะจะทำให้การเดินทางมีความสะดวกปลอดภัยมากยิ่งข้ึน  

- มีความเห็นว่ามีความจำเป็นเร่งด่วนที่จะต้องออกแบบแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงโครงการ 

เพราะปัจจุบันการสัญจรบนทางหลวงโครงการใช้เวลามาก เนื่องจากการจราจรหนาแน่น 

- แนวทางหลวงโครงการมีปัญหาการจราจรบริเวณทางแยกต่างๆ เนื่องจากมีปริมาณจราจรใช้เป็น 

ทางเลี่ยงไปอำเภอสันป่าตองได้ 

- ปัจจุบันทางหลวงโครงการมีปัญหาจราจรติดขัดมาก และใช้เวลาในการเดินทางค่อนข้างนาน 

- หากสามารถออกแบบทางลอดในแนวทางหลวงหมายเลข 121 ได้จะสามารถบรรเทาปัญหาจราจร

ติดขัดได้รวดเร็วยิ่งข้ึน  

- การออกแบบสะพานข้ามขอให้คำนึงถึงผลกระทบจากแผ่นดินไหวด้วย 

- การก่อสร้างสะพานข้ามแยกอาจมีผลกระทบต่ออาคารและร้านค้า 

- เสนอให้พิจารณาออกแบบทางเชื่อมระหว่างชุมชนสองข้างทางหลวงโครงการสามารถเดินทาง

เชื่อมต่อกันได้เพ่ือลดผลกระทบการแบ่งแยกชุมชน 

- เสนอให้ออกแบบทางหลวงโครงการให้มีความสวยงาม ร่มรื่น และสะดวกปลอดภัย  

- เสนอให้ออกแบบปรับปรุงระบบสัญญาณไฟจราจรในแนวทางหลวงโครงการให้มีประสิทธิภาพ  

เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุในแนวเส้นทาง 

- จากบริเวณแยกสุเทพ-แยกต้นเกว๋น มีชุมชนอยู่สองข้างทางมาก  

- ควรพิจารณาออกแบบทางหลวงโครงการให้รองรับการใช้งานจักรยาน และการเดินเท้าให้เหมาะสม  

- จากบริเวณทางแยกพืชสวนโลก-แยกต้นเก๋วน ควรออกแบบทางหลวงโครงการให้รองรับการท่องเท่ียว 

- ในแนวทางหลวงเป็นที่ตั้งของหน่วยงานราชการ สถานศึกษา สถานพยาบาล และมีชุมชนหนาแน่น 

จึงทำให้มีปริมาณจราจรค่อนข้างมาก  

- เสนอให้ออกแบบทางหลวงโครงการให้คำนึงถึงอายุการใช้งานให้มีความคุ้มค่าในการใช้งบประมาณ

การก่อสร้าง 

- การดำเนินงานโครงการจะมีผลกระทบต่อการดำเนินงานโครงการ Monorail หรือไม่ 

- เสนอให้ปรับลดขนาดทางเท้าในทิศทางจากดอนแก้ว-เหมืองกุง เพื่อขยายผิวจราจรด้านซ้ายให้

รองรับการสัญจรของรถจักรยานยนต์ ร่วมกับการจัดการจราจรในชั่วโมงเร่งด่วน เพ่ือบรรเทาปัญหาจราจร

ติดขัดในพ้ืนท่ี  

- การระบายน้ำในโครงการต้องแก้ไขและรองรับปัญหาน้ำท่วม เพราะน้ำจากดอยสุเทพก็จะไหลมาสู่

คลองชลประทาน การออกแบบท่อลอดให้รองรับปริมาณน้ำอย่างเพียงพอ 

- เสนอให้ออกแบบปรับปรุงทางคู ่ขนาน ขยายความกว้างของถนน และเปิดเส้นทางคู ่ขนาน  

คลองชลประทานเพ่ิมให้รองรับการเดินทางและการขยายตัวของเมืองให้เหมาะสม 
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- ปัจจุบันมักเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดเชื่อมต่อของทางขนานกับทางหลัก เพราะปัจจุบันจะมีสัญญาณ 

ไฟจราจรเฉพาะบนทางหลัก แต่ทางคู่ขนานไม่มีสัญญาณไฟจราจร 

- ทางซอยต่างๆ ที่เชื ่อมต่อกับทางหลวงโครงการนั้น ประชาชนอาจใช้เป็นทางลัด หรือทางเลี่ยง

การจราจรติดขัด จึงขอให้ศึกษาให้รอบด้าน หากจะมีการปิดจุดทางแยกต่างๆ ในแนวเส้นทาง 

- หากออกแบบเป็นทางยกระดับ ประชาชนในพื้นที่อาจไม่เห็นด้วย เนื่องจากมีผลกระทบด้านการ 

บดบังทัศนียภาพ และกังวลผลกระทบต่ออาคารพาณิชย์ และร้านค้าบริเวณสะพาน 

- เสนอให้ออกแบบปรับปรุงแยกไฟแดงในแนวเส้นทางโครงการให้รองรับการสัญจรท่ีสะดวกรวดเร็วย่ิงข้ึน 

- การออกแบบทางลอดมีความเสี่ยงเกิดปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณทางลอด 

- หากสามารถออกแบบเป็นสะพานข้ามจะสามารถแก้ไขปัญหาจราจรได้มาก แต่อาจได้รับการคัดค้าน

จากประชาชนในพ้ืนท่ี เพราะเป็นการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ 

- บริเวณแยกดอนแก้วโครงการมีแผนท่ีพัฒนาหรือไม่ หากมีแผนพัฒนาควรดำเนินการช่วงนี้ เพราะใน

พ้ืนท่ียังไม่มีอาคารสิ่งปลูกสร้าง สามารถดำเนินการได้ง่าย 

2. ดานส่ิงแวดลอม 

- มีความกังวลเรื่องการเกิดอุบัติเหตุระหว่างการก่อสร้าง เนื่องจากในแนวทางหลวงโครงการ เป็นแหล่ง

สถานบันเทิงจำนวนมาก อาจทำให้เกิดอันตรายต่อนักท่องเท่ียวท่ีกลับจากสถานบันเทิงได้ 

- มีความกังวลการก่อสร้างโครงการจะมีผลกระทบต่อการจัดงานประเพณีต่างๆ เช่น ประเพณีข้ึนดอยสุเทพ 

สงกรานต์ และงานลอยกระทง เป็นต้น  

- การก่อสร้างใช้เวลานานอาจทำให้มีผลกระทบด้านการประกอบอาชีพและรายได้ เนื่องจากใน

แนวทางหลวงโครงการนั้นประชาชนประกอบกิจการร้านค้า ท่ีพักค่อนข้างมาก 

- ปัจจุบันประเพณีการแห่ไม้ค้ำจะตั้งขบวนแห่ในถนนชุมชน ทดแทนการตั้งขบวนบนทางหลวง เพื่อให้

มีความปลอดภัย 

- กังวลผลกระทบต่อการสัญจรของประชาชน การจัดกิจกรรมของชุมชน เช่น งานศพวัดกับชุมชนอยู่

คนละฝั่ง อาจไม่ได้รับความสะดวก 

3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

- ขอให้ประสานงานการก่อสร้างกับผู้นำในพื้นที่ เพื่อประชาสัมพันธ์การก่อสร้างและเส้นทางเลี่ยงให้

ประชาชนในพ้ืนท่ีรับทราบ 

- ในการรับฟังความคิดเห็นหากโครงการสามารถชี ้แจงเหตุผล และเปรียบเทียบข้อดี-ข้อด้อย  

ของแต่ละรูปแบบ จะทำให้ประชาชนมีความเข้าใจการดำเนินงานโครงการมากยิ่งข้ึน 

- ควรให้ความสำคัญในการรับฟังความคิดเห็นกับกลุ่มผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเวนคืน 

กลุ่มผู้นำ กลุ่มผู้นำทางศาสนา และสือ่มวลชน   

- ควรมีการรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานที ่เกี ่ยวข้อง และประชาชนที ่เกี ่ยวข้องในพื ้นที ่

เพ่ือหารือรูปแบบท่ีเหมาะสมในการแก้ไขปัญหาจราจรในพ้ืนท่ี 
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2) การจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

กลุ ่มบริษัทที ่ปรึกษาฯ ได้จัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 1) ในวันศุกร์ที ่ 16 

พฤษภาคม พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมภูมิระพี ชั้น 2 อาคาร 3 โรงแรมเชียงใหม่ภูคำ 

ตำบลสุเทพ อำเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ พร้อมทั้งจัดให้มีการประชุมทางไกลผ่านโปรแกรม Zoom Cloud 

Meetings มีผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 133 คน (ไม่นับรวมกรมทางหลวงและกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาฯ) และมี

ภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปท่ี 9-3 และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจาก

การประชุมได้ ดังแสดงในตารางท่ี 9-1 

    
ผู้เข้าร่วมการประชุมลงทะเบียนรับเอกสาร ช่วงเปิดการประชุม 

    
ช่วงการนำเสนอรายละเอียดโครงการ 

    
ช่วงการแลกเปล่ียนความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

รูปที่ 9-3 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 

 

ตารางที่ 9-1 สรุปขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1)  

ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 

1. ดานวิศวกรรมและจราจร 

การเดินทางในแนวทางหลวงโครงการใช้ระยะเวลาในการ

เดินทางนาน เนื ่องจากมีปริมาณจราจรบนทางหลวงโครงการ

ค่อนข้างมาก และมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุมาก 

ที ่ปรึกษารับข้อเสนอแนะซึ ่งจะนำไปพิจารณาในการ

ออกแบบให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ และความปลอดภัย

กับผู้ใช้ทางให้มากท่ีสุด 

เสนอให้ออกแบบแยกปริมาณจราจรบนทางหลวงสายหลักกับ

ทางคู่ขนานเพ่ือแก้ไขปัญหาจราจรได้หรือไม่ 

ที ่ปรึกษารับข้อเสนอแนะซึ ่งจะนำไปพิจารณาในการ

ออกแบบให้เหมาะสมกับสภาพพื ้นที ่ โดยปัจจุบันอยู่

ระหว่างการดำเนินการคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสม 
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ตารางที่ 9-1 สรุปขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) (ตอ) 

ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 

1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 

ปัจจุบันปริมาณจราจรบนทางหลวงโครงการมีประมาณ 40000 

คัน/วัน หากมีการปรับปรุงทางหลวงโครงการจะทำให้มีปริมาณ

จราจรบนทางหลวงโครงการมีเพิ่มมากขึ้น ดังนั้น ควรนำปริมาณ

จราจรมาพิจารณาออกแบบทางหลวงโครงการให้เหมาะสม 

ที่ปรึกษาได้มีการสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจร 

พร้อมท้ังวิเคราะห์ระดับการให้บริการของแต่ละทางแยก 

เพ่ือนำมาคัดเลือกรูปแบบการแก้ไขปัญหาจราจรของแต่

ละทางแยก ให้ม ีความเหมาะสมและสอดคล้องกับ

ปริมาณจราจรภายในพ้ืนท่ี 

เห็นด้วยกับแนวคิดการออกแบบทางลอด 2 ช้ัน เพราะสามารถลด

ผลกระทบต่อการเวนคืนพื้นที่ด้านข้าง ทั้งนี้ ขอให้พิจารณาความ

คุ้มค่าด้านการลงทุนให้เหมาะสม 

รูปแบบดังกล่าวเป็นหนึ ่งในรูปแบบที ่ท ี ่ปร ึกษาอยู ่

ระหว่างดำเนินการคัดเลือกรูปแบบที ่เหมาะสม โดย

รูปแบบนี้จะพิจารณาออกแบบเฉพาะช่วงที่เป็นชุมชน

หนาแน่น เพื ่อลดผลกระทบด้านเวนคืนหรือใช้พื ้นที ่

เวนคืนให้น้อยท่ีสุด แต่จะมีข้อเสียในเรื่องของค่าก่อสร้าง

ท่ีสูงกว่ารูปแบบอ่ืน 

เสนอให้โครงการออกแบบการเชื ่อมต่อชุมชน 2 ข้างทางให้

สามารถเดินทางไปมาหาสู่กันได้อย่างสะดวกปลอดภัย เช่น การ

ออกแบบจุดกลับรถให้เหมาะสมต่อการเข้าออกชุมชน เพื่อลด

ปัญหาการย้อนศร 

ในการดำเนินงานโครงการจะสำรวจตำแหน่งจุดตัดถนน

ท้องถิ ่นที ่ตัดกับทางหลวงโครงการและออกแบบการ

เช่ือมต่อให้มีความเหมาะสมกับทางเข้า-ออกชุมชน พ้ืนท่ี

เกษตรกรรม ในกรณีตำแหน่งจ ุดต ัดเด ิมม ีสภาพ 

ภูมิประเทศที่ไม่เอื้ออำนวยในการก่อสร้าง โครงการจะ

ออกแบบทางเข้า-ออก ณ ตำแหน่งใหม่ใกล้เคียงจุดตัด

เดิมเพ่ือให้สามารถเดินทางสัญจรเช่ือมต่อได้เหมือนเดิม 

เสนอให ้โครงการออกแบบการเช ื ่อมต ่อช ุมชน 2 ข ้างทาง 

ให้สามารถเดินทางไปมาหาสู่กันได้อย่างสะดวกปลอดภัย เช่น การ

ออกแบบจุดกลับรถ และออกแบบให้มีสะพานลอยรองรับการเดิน

เท้าเช่ือมชุมชน 2 ข้างทาง 

ที ่ปร ึกษาจะพิจารณาออกแบบสะพานลอย เพื ่อให้

ประชาชนเด ินทางข้ามไป-มาได ้อย ่างสะดวกและ

ปลอดภัย 

 

เสนอให้ออกแบบทางลอดในแนวทางหลวงโครงการ จากแยก ม.

เชียงใหม่ - ตลาดต้นพยอมเพ่ือลดปัญหาจราจร 

ที่ปรึกษาขอรับความคิดเห็นดังกล่าวมาใช้ประกอบการ

ออกแบบรายละเอียดโครงการให้มีความเหมาะสมกับ

สภาพพ้ืนท่ีต่อไป เสนอแนะให้พิจารณาออกแบบเพิ ่มช่องทางสำหรับจักรยาน

บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ จากแยกดอนแก้ว – ห้วยตึงเฒ่า เพื่อ

ขยายช่องทางสำหรับการออกกำลังกายให้มีความสะดวกปลอดภัย

ยิ่งข้ึน 

เสนอแนะให้คำนึงเรื่องผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม เช่น การระบาย

อากาศบริเวณทางลอด และระบบไฟฟ้าส่องสว่างในทางลอด

โครงการเพ่ือให้มีความปลอดภัยมากข้ึน 

ที่ปรึกษาพิจารณาออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างของ

ถนนให้เป็นไปตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง 
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ตารางที่ 9-1 สรุปขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) (ตอ) 

ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 

1.ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ)  

บริเวณทางแยกท่ีสำคัญ เช่น แยกภูคำมีระบบสายส่ือสาร เพ่ือส่ง

ข้อมูลไปยังหน่วยงานราชการในพื้นที่ ทั้งนี้ การขยายทางหลวง

โครงการจะทำให้มีระยะห่างของสายส่งมากขึ้น ดังนั ้น ควร

ประสานงานที ่เกี ่ยวข้องเพื่อวางแผนการออกแบบโครงการ

ร่วมกัน รวมถึงออกแบบปรับปรุงภูมิทัศน์ให้มีความสวยงามด้วย 

กรณีที่มีการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคนั้น จะจัดทำแผน

รื้อย้ายที่ชัดเจน พร้อมทั้งประสานงานกับหน่วยงานที ่

เกี ่ยวข้อง เช่น การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค การประปาส่วน

ภูมิภาค โทรคมนาคมแห่งชาติ (จังหวัดเชียงใหม่) เป็นต้น 

เพื ่อชี ้แจงรายละเอียดการก่อสร้าง กำหนดแผนรื้อย้าย

ระบบสาธารณูปโภคร่วมกัน และแจ้งให้ประชาชนได้รับ

ทราบล่วงหน้าก่อนการรื้อย้าย 

ในอนาคตจะมีการศึกษาออกแบบทางเลี่ยงเมืองด้านตะวันตก

จากแยกดอนแก้ว – หนองควายหรือไม่ ท้ังน้ี ขอให้ประสานงาน

ขอใช้พื ้นที ่ของหน่วยงานราชการ เช่น พื ้นที ่ทหาร เพื ่อลด

ผลกระทบกับประชาชน 

ปัจจุบันกรมทางหลวงยังไม่มีแผนพัฒนาทางเลี่ยงเมืองด้าน

ตะวันตก 

เสนอให้ออกแบบระบบระบายน้ำในแนวทางหลวงโครงการให้มี

ประสิทธิภาพ 

แนวค ิดการออกแบบระบบระบายน ้ำของโครงการ  

จะก่อสร้างร่องน้ำข้างถนน (Longitudinal Drain) เพื่อรับ

น้ำจากผิวทางและรวบรวมน้ำไปปล่อยบริเวณลำน ้ำ

ธรรมชาติจุดใกล้เคียง ซึ่งบริเวณลำน้ำธรรมชาติ โครงการ

จะออกแบบเป็นอาคารระบายน้ำตามขวาง (Cross Drain) 

มีลักษณะเป็น ท่อกลม ท่อเหลี่ยม หรือสะพาน ขึ้นอยู่กับ

ปริมาณน้ำท่ีจะไหลผ่าน โดยการออกแบบระบบระบายน้ำ

ดังกล่าวทางโครงการจะใช้มาตรฐานการออกแบบของกรม

ทางหลวง 

 

ในแนวทางหลวงโครงการมีปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณจากพื ้นที่

สวนสาธารณะของ อบจ.เชียงใหม่-แยกต้นพยอมเนื่องจากเป็น

พื้นที ่รับน้ำหลากจากดอยสุเทพ ดังนั ้นโครงการควรพิจารณา

ออกแบบแก้ไขผลกระทบน้ำท่วมให้เหมาะสม 

ปัจจุบันในพื ้นที ่ความรับผิดชอบของเทศบาลนครเชียงใหม่ 

มีผลกระทบปัญหาน้ำท่วมขังบริเวณตลาดต้นพยอม 

ช่วงการเก ิดน้ำท่วมใหญ่ทำให้เก ิดปัญหาน้ำท่วมขังถนน 

วงแหวนรอบ 1-3 ทำให้ประชาชนเลี่ยงเส้นทางมาใช้ทางหลวง 

121 ในการเดินทางทำให้เกิดปัญหาจราจรมากข้ึน 

2.ดานสิ่งแวดลอม  

มีความห่วงกังวลว่าระหว่างที่มีการก่อสร้างทางหลวงโครงการ 

จมีะผลกระทบต่อการจัดงานประเพณีท้องถ่ิน เช่น งานประเพณี

ลอยกระทง งานเดินข้ึนดอยสุเทพ เป็นต้น 

ที ่ปร ึกษาจะกำหนดให้ม ีมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านคมนาคมขนส่งในช่วงก่อสร้าง โดยจัดให้มี

ผังการจัดจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 และจุดตัด

ทางแยกต่างๆ เช่น ทางเบ่ียง เส้นทางแนะนำหรือทางเลี่ยง 

พร้อมทั้งติดตั้งป้ายจราจร เช่น ป้ายเตือน ป้ายแนะนำ ไฟ

กระพริบ ตลอดจนไฟส่องสว่างที่สามารถมองเห็นได้ทั้ง

กลางวันและกลางคืน เพื่อให้ผู้ใช้ทางสามารถวางแผนการ

เดินทางและพิจารณาใช้เส้นทางคมนาคมได้ 
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ประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ คําชี้แจงและการนํามาใชประกอบการศึกษา 

2.ดานสิ่งแวดลอม (ตอ) 

เสนอให้เพ่ิมหมู่ 12 บ้านตองกายเหนือในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ที่ปรึกษาได้ทำการทบทวนขอบเขตหมูู่บ้านในพื้นที่ศึกษา

ระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส ้นทางโครงการ  

โดยพื้นที่หมู่ที ่ 12 บ้านตองกายเหนือ ตำบลหนองควาย 

อำเภอหางดง จังหวัดเชียงใหม่ อยู่ในขอบเขตพื้นที่ศึกษา

โครงการ 

3.ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

เสนอแนะให้โครงการลงพื้นที่จัดประชุมในระดับชุมชน เพื่อให้

ประชาชนได้เข้าร่วมการประชุมและแสดงความคิดเห็นต่อการ

ดำเนินงานโครงการมากยิ่งข้ึน 

ที ่ปรึกษาได้วางแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของ

ประชาชนไว้อย่างต่อเนื ่องตั ้งแต่ระยะเริ ่มต้นจน สิ ้นสุด

การศึกษาโครงการ ควบคู่ไปกับการศึกษาด้านวิศวกรรม 

และการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม โดยมุ่งเน้นการเผยแพร่

ข้อมูลข่าวสารแก่กลุ ่มเป้าหมายอย่างชัดเจน เพื ่อให ้

กลุ ่มเป้าหมายมีโอกาสรับทราบข้อมูลความคืบหน้าของ

โครงการ และเปิดโอกาสให้ม ีการรับฟังความคิดเห็น  

ให ้ข ้อเสนอแนะได ้ในทุกขั ้นตอนการศึกษาโครงการ  

โดยแบ่งออกเป็นการสัมมนา (ประชุมใหญ่) 3 ครั้ง และการ

ประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง 
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10. แผนการดาํเนินงานในข้ันตอนตอไป 

10.1 การศึกษาดานวิศวกรรม 

ศึกษาทบทวน รวบรวมแผนพัฒนาที่เกี ่ยวข้อง รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจราจรและขนส่ง สำรวจข้อมูล 

ด้านการจราจรปัจจุบัน คาดการณ์ปริมาณจราจร และวิเคราะห์ระดับการให้บริการจราจร สำรวจรายละเอียด

ภูมิประเทศของโครงการ และออกแบบเชิงหลักการ (Conceptual Design) กำหนดรูปตัดและกำหนด 

แนวทางเลือกการพัฒนาถนนโครงการ เพื ่อพิจารณาข้อดีและข้อด้อยของแต่ละแนวทางเลือก กำหนด 

เกณฑ์คัดเลือกแนวทางที ่ เหมาะสม โดยคำนึงถึงความปลอดภัย ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจ การเง ิน  

และหลีกเลี่ยงผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ตลอดจนการนำข้อคิดเห็นและเสนอแนะที่ได้จากการดำเนินการ 

มีส่วนร่วมของประชาชนมาประกอบการคัดเลือกแนวทางเลือกท่ีมีความเหมาะสมต่อการพัฒนา 

10.2 ดานส่ิงแวดลอม 

 ศ ึกษาและประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อมเบ ื ้องต ้น ( Initial Environmental Examination: IEE)  

ของทางเลือกเพื่อการพัฒนาโครงการ ครอบคลุมองค์ประกอบหลักทั้ง 4 องค์ประกอบหลัก คือ ทรัพยากร

สิ ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  

และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวมทั้งสรุปประเด็นสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญของแต่ละทางเลือก และกำหนด

หลักเกณฑ์เพ่ือนำไปใช้พิจารณาประกอบในข้ันตอนการคัดเลือกทางเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุด 

10.3 ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 1) สรุปผลการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องต้น  

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) และเผยแพร่ผลการประชุมให้กับผู้มีส่วนเกี่ยวข้องรับทราบ โดยจะประชาสัมพันธ์ผ่านทาง

เว็บไชต์ www.ทล.121ดอนแก้ว-เหมืองกุง.com และ Line @283ehxqd ดอนแก้ว-เหมืองกุง พร้อมทั ้ง

ดำเนินการติดประกาศประชาสัมพันธ์ ณ บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานราชการในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

 2) ดำเนินการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 2)  

เพื่อสรุปผลการพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องรับทราบต่อไป 

พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเพื่อนำไปพิจารณาประกอบการออกแบบรายละเอียดโครงการให้

มีความเหมาะสมต่อไป 
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11. สถานท่ีติดตอและสอบถามขอมูล 

 

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง  

2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพเทพมหานคร 10400 

โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034 

Email : surveydesign.doh@gmail.com  

 

 

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จํากัด 

221/1 ซอยประชาช่ืน 37 ถนนประชาช่ืน แขวงวงศ์สว่าง เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800 

โทรศัพท์ : 0 2975 9300 

 

 

บริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จํากัด 

พรีเมี่ยมเพลส 315/7 10 ถนนสุคนธสวัสดิ์ แขวงลาดพร้าว เขตลาดพรา้ว กรุงเทพมหานคร 10230 

โทรศัพท์ : 0 2156 9955  

 

 

บริษัท ซีวิล แอนด สตรัคเจอรัล เอ็นยิเนียรส จํากัด 

51/25 ถนนงามวงศ์วาน แขวงลาดยาว เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900 

โทรศัพท์ : 0 2103 4175 

 

 

บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จํากัด 

16, 18 ซอยนวมินทร์ 98 แขวงคันนายาว เขตคันนายาว กรุงเทพมหานคร 10230 

โทรศัพท์ : 0 2510 8278 , 0 2948 6014-5  

โทรสาร : 0 2948 6013 

 

 

บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จํากัด 

428/139-140 เดอะรีเจ้นท์ สตรีท ลอนดอน ถนนพระยาสุเรนทร์ แขวงบางชัน เขตคลองสามวา 

กรุงเทพมหานคร 10510 

โทรศัพท์ : 0 2180 0744  

 

ติดตอสอบถามขอมลูเพ่ิมเติม 
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ทล.121 ดอนแกว-เหมืองกุง 
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