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กำหนดการ 
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) (เพ่ิมเติม) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรบัปรุงและแกไ้ขปัญหาการจราจร  
บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว้ - เหมืองกุง  

วันศุกร์ที่ 5 กันยายน 2568 เวลา 08.30-11.30 น.  
ณ หอ้งประชุมเอราวัณ ชั้น 2 อาคาร 3 โรงแรมเชียงใหม่ภูคำ ตำบลสุเทพ อำเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม่ 

และการประชุมทางไกลผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings 
 

 

08.3๐ – 09.0๐ น.  ลงทะเบียนเข้าร่วมประชุม รับเอกสารและอาหารว่าง  
09.00 – 09.1๐ น. รับชมวีดีทัศน์แนะนำรายละเอียดโครงการ 

 09.10 – 09.20 น. พิธีเปิดการประชุมฯ 
 กล่าวเปิดการประชุม 

 โดย นายอำเภอเมืองเชียงใหม่ 
 09.20 – 10.30 น. การนำเสนอข้อมูลรายละเอียดโครงการ 

 ด้านวิศวกรรม 
 โดย นายกิตติพงศ์ จำเริญศาสน์ วิศวกรงานทางและโยธา 
     ผศ.ดร.ดุษฎี สถิรเศรษฐทวี วิศวกรขนส่งและจราจร 
 ด้านสิ่งแวดล้อม 
 โดย นายวีรยุทธ ผรณเกียรติ ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม 
 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 โดย นายราชัย ชลสินธุ์สงครามชัย ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

๑0.30 – ๑1.20 น. อภิปราย รับฟังความคิดเห็นของประชาชน และตอบข้อซักถาม 
    โดย ผู้แทนกรมทางหลวงและกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 
 ๑1.20 – 11.30 น. สรุปประเด็นความคิดเห็นที่ได้รับจากท่ีประชุมและปิดการประชุมฯ 
    * * * * * * * * * * * * * * * *  

หากไม่สะดวกเข้าร่วมประชุม ณ สถานที่จัดการประชุม ท่านสามารถเข้าร่วมปผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meeting  
ห้องประชุม : 961 9207 0484 รหัสผ่าน : 121121 

 

ทั้งนี้ หากท่านมีความประสงค์เข้าร่วมการประชุม ณ สถานที่จัดประชุมโครงการฯ 
ขอความกรุณาตอบแบบตอบรับเข้าร่วมการประชุมฯ ตามสิ่งที่ส่งมาด้วย ภายในวันศุกร์ที่ 29 สิงหาคม ๒๕๖8  

เพ่ือเตรียมการประชุมและสื่อประชาสัมพันธ์ให้มีความเหมาะสม 
 

 

 
 

เอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ 
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สารบัญ 
สารบัญ ก 
สารบัญรูป ข 
สารบัญตาราง ค 

1. ความเปนมาของโครงการ 1 
2. วัตถุประสงค 2 
3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ 2 
4. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 2 
5. สภาพพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 7 
6. งานสำรวจและคาดการณปริมาณจราจร 10 
7. แนวคิดเบื้องตนในการออกแบบโครงการ 18 
8. การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 26 
9. การมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 42 
10. แผนการดำเนินงานในข้ันตอนตอไป 72 
11. สถานท่ีติดตอและสอบถามขอมูล 73 
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สารบัญรูป 

รูปท่ี 4-1 พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 4 
รูปท่ี 4-2 ขอบเขตการปกครอง 5 
รูปท่ี 4-3 พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 6 
รูปท่ี 5-1 รูปตัดท่ัวไป กม.32+900 - กม.39+200 7 
รูปท่ี 5-2 รูปตัดท่ัวไป กม.39+200 - กม.51+019 8 
รูปท่ี 5-3 รูปตัดท่ัวไป กม.51+019 - กม.52+957 8 
รูปท่ี 5-4 สภาพพ้ืนท่ีโครงการ 9 
รูปท่ี 6-1 แสดงจุดสำรวจบนพ้ืนท่ีโครงการ 14 
รูปท่ี 6-2 แสดงความเร็วเฉลี่ยบนถนนพ้ืนท่ีโครงการ 15 
รูปท่ี 6-3 แสดงจุดสำรวจปริมาณจราจรของกรมทางหลวงบนถนนท่ีเก่ียวของกับโครงการ 16 
รูปท่ี 6-4 การจัดเตรียมระบบพ้ืนท่ียอยของโครงการ 17 
รูปท่ี 7-1 แผนท่ีการปรับปรุงทางแยก 3 ชวง 18 
รูปท่ี 7-2 ตัวอยางรูปแบบการปรบัปรุงทางแยก ชวงท่ี 1 กม.32+900 - กม.39+200 19 
รูปท่ี 7-3 รูปแบบท่ี 1 สะพานขามแยกขนานคลองชลประทาน 20 
รูปท่ี 7-4 รูปแบบท่ี 2 ทางลอดขนานสองฝงของคลองชลประทาน 20 
รูปท่ี 7-5 รูปแบบท่ี 3 สะพานขามแยกดานทิศตะวันออกของคลองชลประทาน 21 
รูปท่ี 7-6 รูปแบบท่ี 4 ทางลอดดานทิศตะวันออกของคลองชลประทาน 22 
รูปท่ี 7-7 รูปแบบท่ี 5 สะพานยกระดับ 22 
รูปท่ี 7-8 รูปแบบท่ี 6 เปดจุดกลับรถบนทางลอดใหมเพ่ือใชแทนทิศทางเลี้ยวขวา 23 
รูปท่ี 7-9 ตัวอยางรูปแบบการปรับปรุงทางแยก ชวงท่ี 3 กม.42+730 - กม.51+019 24 
รูปท่ี 8-1 พ้ืนท่ีปาอนุรักษบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 32 
รูปท่ี 8-2 พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ำบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทาง
โครงการ 

33 

รูปท่ี 8-3 แหลงโบราณสถานบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 34 
รูปท่ี 8-4 ข้ันตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 37 
รูปท่ี 9-1 แผนการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 44 
รูปท่ี 9-2 ภาพบรรยากาศการเขาพบผูบริหารหนวยงานท่ีเก่ียวของ 46 
รูปท่ี 9-3 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 47 
รูปท่ี 9-4 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนา
โครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งท่ี 1) 

48 
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สารบัญตาราง 

ตารางท่ี 4-1 พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 3 
ตารางท่ี 6-1 จุดสำรวจบนพ้ืนท่ีโครงการ 10 
ตารางท่ี 6-2 สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป บนโครงขายทางหลวงรอบพ้ืนท่ีโครงการ  
ป พ.ศ. 2563 - 2567 

10 

ตารางท่ี 7-1 หลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบ ชวง แยกจุดตัดถนนหวยแกว - จุดตัดถนนสุเทพ 2 24 
ตารางท่ี 8-1 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม 

26 
 

ตารางท่ี 8-2 พ้ืนท่ีปาอนุรักษในพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 3 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 27 
ตารางท่ี 8-3 พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ำบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทาง
โครงการ 

27 
 

ตารางท่ี 8-4 แหลงโบราณสถานบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทาง
โครงการ 

28 

ตารางท่ี 8-5 พ้ืนท่ีออนไหวบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ 29 
ตารางท่ี 8-6 สรุปปจจัยดานสิ่งแวดลอมท่ีนำมาใชเปนเกณฑคัดเลือกโครงการดานสิ่งแวดลอม 38 
ตารางท่ี 8-7 การกำหนดคะแนนของปจจัยหลักท่ีใชในการคัดเลือกรูปแบบโครงการดานสิ่งแวดลอม 41 
ตารางท่ี 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
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49 
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เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) (เพิ่มเติม)  1 

1. ความเปนมาของโครงการ 

กระทรวงคมนาคม มีแผนในการพัฒนาโครงขายทางหลวงในพื้นที่จังหวัดเชียงใหม ซึ่งทางหลวงหมายเลข 
121 นั้น เปนสวนหนึ่งของโครงขายที่ตองมีการพัฒนาตามแผนดังกลาว โดยในปจจุบันบนทางหลวงหมายเลข 
121 ตอน ดอนแกว - เหมืองกุง มีสภาพการจราจรหนาแนนและมจีุดตัดกับทางหลวงหลายสาย โดยมีลักษณะ
ทางแยกที่มีการควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจร ทำใหการจราจรติดขัดเปนระยะทางยาวไมสะดวกตอการ
เดินทาง ดังนั้น เพ่ือแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 จึงจำเปนตองมีการสำรวจและออกแบบ
ปรับปรุงแกไขปญหาการจราจรบนสายทางดังกลาว และโครงขายทางหลวงใกลเคียง เพื่อรองรับปริมาณ
การจราจรท่ีเพ่ิมข้ึนและเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงขายทางหลวงในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงใหม ทำใหสามารถเดินทาง
ไดสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน  

กรมทางหลวง จึงไดวาจางบริษัทที ่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด  
บริษัท ซีว ิล แอนด สตรัคเจอรัล เอ็นยิเน ียร ส จำกัด บริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด  
บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด และบริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จำกัด ใหดำเนินงาน
โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - 
เหมืองกุง รวมท้ังจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ เพ่ือเปนการเตรียมความพรอม 
ในการพัฒนาโครงการใหมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม 
ตลอดจนยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนใหสะดวกสบายจากการพัฒนาเสนทาง 

นอกจากนี้ กรมทางหลวงยังไดใหความสำคัญกับกระบวนการมีสวนรวมของประชาชน จึงไดกำหนด 
ใหมีการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน ควบคู ไปกับการศึกษาดานอื ่นๆ พรอมทั ้งเปดโอกาส 
ใหผู มีสวนไดสวนเสีย ไดแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะอันเปนประโยชนตลอดระยะเวลาการศึกษา  
เพื ่อใหการพัฒนาโครงการมีความเหมาะสม และสอดคลองกับความตองการของทุกภาคสวนมากที ่สุด  
โดยขณะนี้โครงการอยูในระหวางการพิจารณารูปแบบการพัฒนาของโครงการ ทั้งนี้ จากการประชุมเสนอ
แนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) ระหวางวันที่ 22-25 
กรกฎาคม 2568 ที่ผานมา ผูเขารวมประชุมมีความเห็นวารูปแบบทางลอดจะมีปญหาดานการจัดการจราจร
ระหวางการกอสรางและใชระยะเวลาการกอสรางนานมาก รวมถึงมีแนวโนมเพิ่มการกีดขวางการระบายน้ำท่ี 
ลงมาจากดอยสุเทพ ดังนั ้น โครงการฯ ไดนำความคิดเห็นและขอเสนอแนะที ่ได ร ับจากการประชุม  
มาประกอบการพิจารณากำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการที่เปนไปไดเพิ่มเติม จึงไดจัดการประชุม
เสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) (เพิ่มเติม)  
ในครั้งนี้ขึ้น เพื่อนำเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ เปรียบเทียบขอดี-ขอดอยของแตละรูปแบบ 
รวมถึงจะนำความคิดเห็นและขอเสนอแนะท่ีไดรับจากการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน มาพิจารณา
ประกอบการคัดเลือกรูปแบบ รวมกับการพิจารณาการเปรียบเทียบการใหคะแนน ท้ังดานวิศวกรรมและจราจร  
ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และดานผลกระทบสิ่งแวดลอม เพื่อสรุปรูปแบบที่มีความเหมาะสมตอการพัฒนา
โครงการตอไป 
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2. วัตถุประสงค 
2.1 วัตถุประสงคการศึกษาโครงการ 
 1. เพื ่อสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน  
ดอนแกว - เหมืองกุง ชวง กม.32+100 ถึง กม.52+957 ระยะทางประมาณ 20.857 กิโลเมตร หรือรวมถึง
โครงขายที ่เกี ่ยวของ เพื ่อใหการพัฒนาโครงการมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพ
สิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม 
 2. เพื ่อศึกษา รวบรวม วิเคราะหสภาพแวดลอมในปจจุบัน และปริมาณจราจร รวมถึงดำเนินการ
ประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดลอมท่ีเกิดข้ึนเนื่องจากการพัฒนาโครงการ 

3. เพ่ือเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็น และขอเสนอแนะท่ีเปนประโยชน
ตอการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสรางความสัมพันธอันดีกับชุมชน เจาหนาที่ภาครัฐ องคกรเอกชน และทุกฝาย 
ท่ีเก่ียวของอยางตอเนื่อง 

 
2.2 วัตถุประสงคของการประชุม 

1. เพื ่อนำเสนอร ูปแบบทางเล ือกการพัฒนาโครงการ ข อดี-ขอด อยในแตละร ูปแบบทางเล ือก 
และหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมของโครงการ ใหกลุมเปาหมายไดรับทราบ 

2. เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในดานตางๆ จากกลุมเปาหมาย และนำความคิดเห็น รวมท้ัง
ขอเสนอแนะท่ีไดไปใชในการพิจารณาประกอบคัดเลือกรูปแบบท่ีมีความเหมาะสมตอการพัฒนาโครงการ 

 
3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 

1. เพิ่มประสิทธิภาพการเดินทางจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว – เหมืองกุง ลดปญหา
การจราจรติดขัด รองรับปริมาณจราจรในอนาคต ทำใหผูใชทางสัญจรไดอยางสะดวกและรวดเร็ว 

2. เพิ ่มประสิทธิภาพในการคมนาคม การทองเที ่ยว และการขนสงสินคาใหมีความสะดวกรวดเร็ว  
และปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

3. เพ่ือสงเสริมและกระตุนเศษฐกิจ สรางงาน สรางรายไดในพ้ืนท่ีโครงการและภูมิภาค 
 
4. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน  
ดอนแกว - เหมืองกุง จุดเริ่มตนโครงการบริเวณ กม.32+100 จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 107 (ทางแยก 
ตางระดับดอนแกว) มีจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม.52+957 จุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 108 (แยกสะเมิง) 
มีพื ้นที ่ศึกษาดานสิ ่งแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ครอบคลุมพื ้นที ่   
1 จังหวัด 3 อำเภอ 6 ตำบล 33 หมู บาน ของจังหวัดเชียงใหม และพื ้นที ่ศึกษาดานโบราณสถาน  
แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม ครอบคลุมระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง
แนวเสนทางโครงการ แสดงในตารางท่ี 4-1 และรูปท่ี 4-1 

  



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
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ตารางที่ 4-1 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล หมูบาน/ชุมชน 

เชียงใหม 

เมืองเชียงใหม 

แมเหียะ 

หมู 2 บานอุโบสถ 

หมู 3 บานปาจี้ 

หมู 4 บานทาขาม 

ชางเผือก 

ชุมชนเทศบาลนครเชียงใหม 

หมู 1 บานชางเคี่ยน 

ชุมชน อบต.ชางเผือก 

หมู 2 บานเจ็ดยอด 

หมู 5 บานสันติธรรม 

สุเทพ 

หมู 3 บานกองบิน 41 

หมู 4 บานหวยทราย 

หมู 5 บานร่ำเปง 

หมู 6 บานโปงนอย 

หมู 8 บานหลิ่งหา 

หมู 10 บานพระเจาน่ังโกน 

หมู 13 บานสันลมจอย 

หมู 14 บานใหมหลังมอ 

หมู 15 บานทรายคำ 

แมริม ดอนแกว 

หมู 2 บานดอนแกว 

หมู 3 บานศาลา 

หมู 4 บานปาแงะ 

หมู 8 บานชะเยือง 

หมู 10 บานพระเจาน่ังโกน 

หางดง 

สันผักหวาน 

หมู 4 บานปาตาล 

หมู 5 บานเปอ 

หมู 6 บานขัวเดง 

หนองควาย 

หมู 1 บานตองกาย 

หมู 4 บานตนเกวน 

หมู 5 บานหนองควาย 

หมู 6 บานรอยจันทร 

หมู 7 บานเหมืองกุง 

หมู 8 บานขุนเส 

หมู 9 บานสันทราย 

หมู 12 บานตองกายเหนือ 

1 จังหวัด 3 อำเภอ 6 ตำบล 33 หมูบาน/ชุมชน 
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      ท่ีมา : ที่ปรึกษา, 2568. 

รูปที่ 4-1 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ  
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รูปที่ 4-2 ขอบเขตการปกครอง
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รูปที่ 4-3 พ้ืนที่ศึกษาโครงการ
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5. สภาพพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

จุดเร ิ ่มต นโครงการอยู บร ิ เวณจุดต ัดทางแยกระหว างทางหลวงหมายเลข 121 และทางหลวง 
หมายเลข 107 (แยกดอนแกว) กม.32+100 ปจจุบันทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 107 ลอดใตทางหลวง
หมายเลข 121 รูปแบบถนนโครงการเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางเปนแบบยก ไหลทางดานใน  
0.50 เมตร ไหลทางดานนอก 2.50 เมตร บนเขตทาง 50.00 เมตร มุงหนาไปทางทิศตะวันตก สภาพพื้นท่ี 
สองขางทางเปนพ้ืนท่ีวางและเขตชุมชน 

จากนั ้นบริเวณ กม.32+700 แนวเสนทางจะมุ งหนาทางทิศใต โดยจากชวงกม.32+700 ถึงชวง  
กม.39+200 จะเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร เกาะกลางเปนแบบยก และมีคลองชลประทานขนานอยูดานขวา
ทางของทางหลวงหมายเลข 121 ตลอดทั้งแนว ซึ ่งเปนพื ้นที ่เขตทางทับซอนระหวางกรมทางหลวงและ 
กรมชลประทาน แนวเสนทางบริเวณ กม.35+550 จะตัดผานทางหลวงหมายเลข 1364 (แยกเขากองทัพ 
ภาคที่ 3) ปจจุบันเปนทางแยกสัญญาณไฟ แลวจึงตัดผานทางหลวงหมายเลข 1365 (แยกสนามกีฬาสมโภช
เชียงใหม 700 ป) เปนทางแยกสัญญาณไฟ โดยมีสนามกีฬาสมโภชเชียงใหม 700 ป และหนวยงานราชการอยู
ทางดานทิศตะวันตกของแนวเสนทางโครงการ จากนั้นบริเวณ กม.38+050 แนวเสนทางจะตัดผานทางหลวง
หมายเลข 1366 (แยกศูนยประชุมและแสดงสินคานานาชาติเชียงใหม) เปนทางแยกสัญญาณไฟเชนเดียวกัน 
โดยสภาพพ้ืนท่ีสองขางทางในบริเวณนี้เปนพ้ืนท่ีชุมชน 

 
รูปที่ 5-1 รูปตัดทั่วไป กม.32+900 - กม.39+200 

 

จาก กม.39+200 รูปแบบถนนโครงการจะเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร โดยมีคลองชลประทานอยู 
ตรงกลางของทางหลวงหมายเลข 121 จากนั้นแนวเสนทางจะผานจุดตัดทางแยกถนนเจ็ดยอด-ชางเค่ียน 
บริเวณ กม.39+670 ผานถนนหวยแกว บริเวณ กม.40+165 (แยกภูคํา) ผานถนนเชียงราย 2 บริเวณ  
กม.41+360 และผานถนนสุเทพ บริเวณ กม. 41+875 ปจจุบันทั ้ง 4 จุดเปนทางแยกสัญญาณไฟจราจร  
สภาพพื้นที่สองขางทางเปนพื้นที่ชุมชนหนาแนน โดยมีสถานที่สําคัญในพื้นที่โดยรอบ ไดแก วัดพระธาตุ 
ดอยสุเทพราชวรวิหาร และมหาวิทยาลัยเชียงใหม   



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมอืงกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) (เพิ่มเติม)  8 

จากนั ้นบริเวณ กม.42+730 แนวเสนทางจะตัดผานถนนไปวัดอุโมงค สวนพุทธธรรม ซึ ่งเปนสถานท่ี
ทองเที่ยวสําคัญของจังหวัดเชียงใหม ผานทางแยกหนาเทศบาลตําบลสุเทพ บริเวณ กม.44+720 แลวจึงตัด
ถนนทางหลวงชนบท ทช.ชม.3029 กม.47+390 (แยกอุโบสถวารีประทาน) ทช.ชม.3028 กม.49+000 
(แยกราชพฤกษ) ปจจุบันเปนทางแยกสัญญาณไฟจราจรท้ังหมด สภาพสองขางทางเปนพ้ืนท่ีชุมชนไมหนาแนน 
จากนั้นแนวเสนทางจะเขาสูจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1269 และ ทช.ชม.3035 กม.51+030 (แยกตนเกวน) 
ปจจุบันเปนทางลอดบนทางหลวงหมายเลข 121 ลอดไปทางถนน ทช.ชม.3035 

 

รูปที่ 5-2 รูปตัดทั่วไป กม.39+200 – กม.51+019 
 

จากนั ้นแนวเสนทางจะเบนไปทางทิศตะวันออก รูปแบบถนนในชวงนี ้เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร  
เกาะกลางเปนแบบยก บนเขตทาง 30.00 เมตร กอนจะถึงจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
108 กม.52+957 (แยกสะเมิง) ซ่ึงมีการออกแบบรายละเอียดปรับปรุงเปนทางแยกตางระดับโดยกรมทางหลวง
แลว สภาพพ้ืนท่ีสองขางทางสวนใหญเปนเขตชุมชนไมหนาแนนและพ้ืนท่ีวาง 

 

รูปที่ 5-3 รูปตัดทั่วไป กม.51+019 - กม.52+957  



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมอืงกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) (เพิ่มเติม)  9 

 
จุดเร่ิมตนโครงการ กม.32+000 (แยกดอนแกว) 

 
ทางลอดดอนแกว จุดตัด ทล.107 

 
คลองชลประทาน 

 
จุดตัด ทล.1365 แยกสนามกีฬาสมโภชเชียงใหม 700 ป 

 
จุดตัด ทล.1366 กม.38+050 

 
ถนนเจ็ดยอด-ชางเค่ียน กม.39+670 

  
แยกภูคำ กม.40+165 

 
ถนนเชียงราย 2 กม.41+360 

 
แยกสเุทพ กม.41+875 

 
จุดตัด ทช.ชม.3029 กม.47+390 

 
จุดตัด ทช.ชม. กม.49+000 (แยกราชพฤกษ) 

 
จุดตัด ทล.1269 และ ทช.ชม.3035 กม.51+030  

(แยกตนเกวน) 
รูปที่ 5-4 สภาพพ้ืนที่โครงการ 

  



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
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6. งานสำรวจและคาดการณปริมาณจราจร 
6.1 งานสำรวจขอมูลดานการจราจรขนสง 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการสำรวจขอมูลดานการจราจร ใหครอบคลุมบริเวณพื้นที่โครงการบนทางหลวง
หมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมืองกุง ชวง กม.32+100 ถึง กม.52+957 ระยะทางประมาณ 20.857 
กิโลเมตร และโครงขายที ่เกี ่ยวของที่จำเปนตอการคาดการณปริมาณการจราจรในอนาคตและวิเคราะห 
สภาพการจราจร เชน การสำรวจโครงขายถนน การสำรวจปริมาณการจราจรบนชวงถนน และการสำรวจ
ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในทิศทางตางๆ ทุกทิศทาง โดยมีรายละเอียดเบื ้องตนดังตารางที ่ 6-1  
และรูปท่ี 6-1 

ที่ปรึกษาไดดำเนินการลงพื้นที่สำรวจภาคสนามเบื้องตน เพื่อรวบรวมขอมูลดานการจราจรขนสงเบื้องตน 
ที่จำเปนสำหรับการวิเคราะหสภาพการจราจรขนสงบนพื้นที่ของโครงการในปจจุบัน โดยเฉพาะอยางยิ่งนำมา
เปนขอมูลพื้นฐานในการพัฒนาแบบจำลองดานการจราจรและขนสง ตลอดจนใชเปนฐานในการวิเคราะห 
สภาพการจราจรในอนาคตตอไป พบวา จุดตัดถนนทองถิ่น (ถนนเจ็ดยอด-ชางเคี่ยน) ถึงจุดตัดถนนทองถ่ิน 
(แยกไปวัดอุโมงค) เปนชวงท่ีมีความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางท่ีต่ำแสดงดังรูปท่ี 6-2 
 

ตารางท่ี 6-1 จุดสำรวจบนพ้ืนท่ีโครงการ 
รายการ จำนวนจุดสำรวจ 

การสำรวจปริมาณจราจรบนชวงถนน 9 
การสำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยก 15 
การสำรวจุดตนทางและปลายทางของการเดินทาง 2 
การสำรวจปริมาณคนเดินเทาและผูใชทางประเภทอื่นๆ  6 

 

 
6.2 การรวบรวมขอมูลสภาพโครงขายของถนนในเขตพ้ืนท่ีศึกษา 

ที่ปรึกษาดำเนินการทบทวนขอมูลดานการจราจรและขนสง ทั้งนี้ มีวัตถุประสงคเพื่อทำความเขาใจสภาพ
การจราจรบนระบบโครงขายในพื้นที่ศึกษาในปจจุบัน และพื้นที่อิทธิพล และศึกษาความตองการเดินทาง 
และขนสงสินคา รวมถึงพฤติกรรมการเดินทางของพื้นที่ ใหเพียงพอตอการวิเคราะหปรับปรุงและพัฒนา
แบบจำลองดานการจราจรและขนสง และการศึกษาวิเคราะหคาดการณปริมาณจราจรในอนาคตภายใต 
กรณีตางๆ โดยมีรายละเอียดเบื้องตนดังตารางท่ี 6-2 และรูปท่ี 6-3 

 

ตารางท่ี 6-2 สถิติปริมาณจราจรเฉล่ียตอวันตลอดป บนโครงขายทางหลวงรอบพ้ืนท่ีโครงการ  
ป พ.ศ. 2563 - 2567  

ลำดับ 
ทางหลวงพิเศษแผนดินหมายเลข 11 (กม.7+650) 4 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

1 

2563 70,905 28.40 
2564 40,693 27.68 
2565 71,526 21.58 
2566 16,556 38.30 
2567 58,118 8.71 

2 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 107  (กม.37+315) 6 ชองจราจ 
พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 14,722 5.32 
2564 8,307 4.65 
2565 12,342 19.88 
2566 14,265 10.43 
2567 16,834 29.94 

  



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
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ตารางที่ 6-2 สถิติปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดป บนโครงขายทางหลวงรอบพ้ืนทีโ่ครงการ ป พ.ศ. 2563 - 2567 (ตอ) 

ลำดับ 
ทางหลวงแผนดินหมายเลข 108 (กม.7+650) 4 ชองจราจร 

พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

3 

2563 70,905 28.40 
2564 40,693 27.68 
2565 71,526 21.58 
2566 16,556 38.30 
2567 58,118 8.71 

4 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 121 (กม.44+400) 4 ชองจราจร 
พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 
2563 36,290 23.64 
2564 35,505 25.33 
2565 36,489 25.68 
2566 41,138 27.17 
2567 44,344 27.18 

5 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1004 (กม.4+000) 4 ชองจราจร 
พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 
2563 13,238 17.00 
2564 11,863 16.79 
2565 13,208 16.84 
2566 18,206 14.06 
2567 14,886 17.10 

6 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1269 (กม.30+000) 2 ชองจราจร 
พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 
2563 6,214 9.75 
2564 4,330 3.42 
2565 3,901 3.33 
2566 4,004 6.54 
2567 4,015 10.49 

7 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1364 (กม.0+410) 4 ชองจราจร 
พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 
2563 2,840 1.23 
2564 2,682 0.75 
2565 3,029 0.53 
2566 6,802 4.13 
2567 6,844 1.10 

8 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1365 (กม.0+700) 4 ชองจราจร 
พ.ศ. ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 16,372 2.13 
2564 8,289 1.22 
2565 8,800 1.15 
2566 10,415 0.61 
2567 11,342 0.18 

9 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 1366 (กม.1+780) ชองจราจร 
ปริมาณจราจร (คัน/วัน) รอยละสัดสวนรถบรรทุก รอยละสัดสวนรถบรรทุก 

2563 9,484 1.46 
2564 8,609 0.67 
2565 9,206 0.54 
2566 10,630 0.76 
2567 11,805 0.28 
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6.3 การพัฒนาแบบจำลองดานการจราจรและขนสง 
ที ่ปรึกษาจะจัดทำแบบจำลองดานการจราจรและขนสง สำหรับการคาดการณปริมาณการจราจร 

ในอนาคต โดยจะกำหนดสมมติฐานที ่ใช ในการศึกษารูปแบบการขนสงและการเช ื ่อมโยงโครงขาย 
คมนาคมทางที่เกี ่ยวของทั้งในอดีตและปจจุบัน และจะดำเนินการใหครอบคลุมถึงความตองการเดินทาง 
ตลอดจนสามารถวิเคราะหผลกระทบแผนงานกอสราง และบูรณะปรับปรุงทางหลวงในอนาคต และจะทำการ
ปรับเทียบแบบจำลองใหเปนปจจุบันจากการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิและขอมูลสำรวจที่ไดจากการออกสำรวจ
ภาคสนาม โดยจะนำมาวิเคราะหดวยสูตรการคำนวนตามเทคนิคการวิเคราะหแตละเรื่อง และนำมาปรับเทยีบ
แบบจำลองแตละเรื่อง และนำมาปรับเทียบแบบจำลอง 

สำหรับกระบวนการภายในไดประยุกตใชแบบจำลองสภาพจราจรระดับจุลภาค (Microscopic Traffic 
Simulation) ในการจำลองโครงขายถนนแสดงพร อมระบบ GIS รายละเอียดการจ ัดทำแบบจำลอง 
ดานการจราจรเบื้องตน ไดแก 

6.3.1 การจัดเตรียมระบบพ้ืนท่ียอย 
ที่ปรึกษาไดดำเนินการจัดทำและแบงพื้นที่ยอยในการศึกษาและวิเคราะหคาดการณปริมาณจราจรของ

โครงการไวในเบื้องตนเรียบรอยแลว จำนวนท้ังหมด 30 พ้ืนท่ียอยแสดงดังรูปท่ี 6-4 
6.4 การคาดการณปริมาณจราจรบนโครงขายทางหลวงและทางแยกในอนาคต ทั ้งกรณีมีโครงการ 

และไมมีโครงการ 

ที่ปรึกษาจะดำเนินการวิเคราะหและเปรียบเทียบประสิทธิภาพระดับการใหบริการ (Level of Service: 

LOS) ดานการจราจรของทางหลวง ทางแยก ในสภาพปจจุบันกับรูปแบบที่ไดปรับปรุงแลวอยางเปนระบบ

รวมถึงในชวงระหวางกอสราง ดวยตัวชี้วัดสภาพการจราจรตางๆ โดยอาศัยหลักการจำลองและวิเคราะหสภาพ

การจราจรระดับจุลภาค (Microscopic Traffic Simulation) เพ่ือจำลองพฤติกรรมการเดินทางและคาดการณ

ปริมาณการจราจรในอนาคตภายในโครงขายทางหลวงบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาบนทางหลวงหมายเลข 121 ดอนแกว 

- เหมืองกุง ภายใตปริมาณจราจรในปปจจุบันและอนาคตโดยพิจารณาปริมาณจราจรที่ไดจากการคาดการณ 

ท้ังกรณีมีโครงการและไมมีโครงการ และจะดำเนินการวิเคราะหใหเหมาะสมกับคาเฉลี่ยของเวลาในการเดินทาง

และความเร็วที่แตกตางกันเปนชวงๆ โดยแบบจำลองดานการจราจรและขนสงสำหรับการศึกษานี้จะพัฒนาข้ึน 

โดยอาศัยขอมูลทางดานตางๆ ทั้งขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมในพื้นที่ศึกษาโครงการ ขอมูลระบบ

โครงขายทางหลวง รวมทั้งขอมูลทางดานการจราจรที่จะทำการรวบรวมและมีการสำรวจขอมูลเพิ ่มเติม  

โดยที่ปรึกษาจะปรับปรุงขอมูลดานโครงขายรองรับใหเปนปจจุบันและปรับเทียบแบบจำลองที่พัฒนาขึ้นให 

มีผลการวิเคราะหปริมาณจราจรในปฐานใกลเคียงกับขอมูลที่ไดจากการสำรวจ จากนั้นจึงนำมาคาดการณ

ปริมาณจราจรบนโครงขายทางหลวงและทางแยกบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาในอนาคต ท้ังกรณีท่ีมีและไมมีโครงการ 

 

6.5 งานวิเคราะหระดับการใหบริการการจราจร 
ในการคาดการณปริมาณจราจรที่เกิดขึ้นบนโครงขายในบริเวณพื้นที่โครงการ ที่ปรึกษาจะนำแบบจำลอง

ดานการจราจร (Traffic Model) มาชวยในการวิเคราะห โดยในการคาดการณสภาพการจราจรในอนาคต 
คำนึงถึงสภาพการเปลี่ยนแปลงทั้งปริมาณความตองการเดินทาง และแผนงาน/โครงการกอสราง การปรับปรุง
โครงขายถนนตางๆ โดยมีปเปาหมายสำหรับคาดการณ จากปเปดใหบริการและวิเคราะห ทุกๆ 5 ป  
จนถึงปท่ี 20 
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รูปที่ 6-1 แสดงจุดสำรวจบนพ้ืนที่โครงการ 

หมายเหตุ : 
MB   หมายถึง   การสำรวจปรมิาณจราจรบนชวงถนน (Mid-Block Count) 
TMC  หมายถึง   การสำรวจปรมิาณจราจรบนทางแยก (Traffic Count Movement) 
OD   หมายถึง   การสำรวจจุดตนทาง-ปลายทางของการเดินทาง (Origin-Destination Survey) 
  



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมอืงกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) (เพิ่มเติม)  14 

 
รูปที่ 6-2 แสดงความเร็วเฉลี่ยบนถนนพ้ืนที่โครงการ 
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รูปที่ 6-3 แสดงจุดสำรวจปริมาณจราจรของกรมทางหลวงบนถนนที่เกี่ยวของกับโครงการ 
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รูปที่ 6-4 การจัดเตรียมระบบพ้ืนที่ยอยของโครงการ 
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7. แนวคิดเบ้ืองตนในการออกแบบของโครงการ 
การแกปญหาจราจรของโครงการนี้ ควรพิจารณาในหลายมิติ เชน มิติของสภาพปญหาจราจร มิติของ

ขอจำกัดทางกายภาพ มิติของความตอเนื่อง มิติของการเชื่อมโยงกับโครงขายถนน มิติของความเปนไปได 
ในการใชพ้ืนท่ี มิติของการแบงชวง และมิติของการยอมรับจากผูเก่ียวของ เปนตน พรอมกันนั้นตองหารูปแบบ
ทางเลือกที ่มีความเปนไปไดจริง และตอบสนองตอการแกปญหาในมิติตางๆ ไดอยางรอบดานมากที่สุด  
แลวนํามาวิเคราะหวาแกปญหาแตละมิติ แตละทางแยก แตละชวงดวยวิธีการตางๆ ตัวอยางของแนวคิด 
ในการแกไขปญหา มีดังนี้  

แนวเสนทางโครงการจากจุดเร ิ ่มตนถึงจุดสิ ้นสุดโครงการมีทางแยกสําคัญ 14 จุด เปนทางแยก 
สัญญาณไฟจราจร มีทางแยก 3 คู (6 จุด) ที่มีระยะหางระหวางทางแยกนอยเพียง 500-550 เมตร ซึ่งอาจ
จําเปนตองมีการพิจารณาปดทางแยกบางจุดและปรับปรุงทางแยกเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการเดินทางบน 
แนวเสนทางโครงการสําหรับทางแยก  

ทั้งนี้ เนื่องจากพื้นที่โครงการเปนพื้นที่ชุมชนหนาแนนและมีแนวคลองชลประทานที่มีความสําคัญมาก 
ตอพื ้นที ่จังหวัดเชียงใหมขนานกับแนวเสนทางตลอดทั้งแนว ดังนั ้น ในการพิจารณาออกแบบปรับปรุง 
ทางแยกจะตองพิจารณาใหมีผลกระทบดานการโยกยายเวนคืนและผลกระทบตอคลองชลประทาน 
นอยที ่ส ุด อีกทั ้งแนวเสนทางโครงการเป นถนนวงแหวนรอบเมืองฝ งตะวันตกซึ ่งก ั ้นระหวางพ ื ้น ท่ี 
ตัวเมืองเชียงใหมกับดอยสุเทพ ซึ ่งเปนภูเขาที ่มีความสําคัญทั้งในดานความเชื่อ และประวัติศาสตรของ 
จังหวัดเชียงใหม ดังนั ้น ในการกําหนดรูปแบบจะออกแบบใหมีผลกระทบตอทัศนียภาพของดอยสุเทพ 
ใหนอยที่สุด เพื่อลดผลกระทบดานจิตใจของประชาชนในพื้นท่ี รวมถึงพิจารณาผลกระทบดานการโยกยาย
เวนคืนซ่ึงมีผลตอประชาชนในพ้ืนท่ีโดยตรงอีกดวย 

โดยในการดำเนินงานโครงการจะมีการปรับปรุงเปน 2 ระยะ  
1. ระยะเรงดวน จะพิจารณาปรับปรุงวงรอบสัญญาณไฟจราจรและลักษณะทางกายภาพใหเหมาะสมกับ

ปริมาณจราจรมากข้ึน เพ่ือใหสามารถระบายการจราจรไดอยางมีประสิทธิภาพ  
2. ระยะสุดทาย ไดมีการพิจารณารูปแบบการปรับปรุงทางแยกแบงออกเปน 3 ชวง (แสดงดังรูปที่ 7-1) 

ดังนี้ 
ชวงที่ 1 กม.32+900 - กม.39+200 (แยกเขากองทัพภาคที่ 3 ถึงแยกศูนยประชุมและแสดงสินคา 
นานาชาติเชียงใหม) 
ชวงท่ี 2 กม.39+200 - กม.42+730 (แยกเจ็ดยอด-ชางเค่ียนถึงแยกไปวัดอุโมงค) 
ชวงท่ี 3 กม.42+730 - กม.51+019 (แยกเทศบาลตำบลสุเทพถึงแยกราชพฤกษ) 
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รูปที่ 7-1 แผนที่การปรับปรุงทางแยก 3 ชวง 

 
1. รูปแบบการปรับปรุงทางแยก ชวงท่ี 1 กม.32+900 - กม.39+200 
บริเวณทางแยกในชวง กม.32+900 - กม.39+200 จากแยกเขากองทัพภาคที ่ 3 ถึงศูนยประชุม 

แสดงสินคานานาชาติเชียงใหม แนวเสนทางโครงการมีคลองชลประทานขนานอยูดานขวาทางของถนน  
พื ้นที ่สองขางทางสวนใหญเปนพื ้นที ่ราชการ โดยมุมมองจากถนนในชวงนี ้สามารถมองเห็นดอยสุเทพ 
ไดอยางชัดเจน เพ่ือไมใหกระทบกับคลองและการใชงานถนนทองถ่ินในปจจุบัน รวมถึงไมใหรูปแบบการพัฒนา
โครงการในชวงนี้บดบังทัศนียภาพของดอยสุเทพ การปรับปรุงทางแยกในชวงนี้ อาจพิจารณาออกแบบเปน 
ทางลอด (Underpass) เพื่อลดผลกระทบดานทัศนียภาพ โดยเวนคืนฝงทิศตะวันออกของทางหลวงหมายเลข 
121 เพื่อออกแบบทางลอด (Underpass) ตามแนวถนนเดิม เพื่อใหปริมาณจราจรบนทางหลวงหมายเลข 121 
สามารถเดินทางไดอยางตอเนื่อง ทิศทางอ่ืนเปนทางแยกสัญญาณไฟจราจร รูปแบบเบื้องตนแสดงดังรูปท่ี 7-2 
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รูปที่ 7-2 ตัวอยางรูปแบบการปรับปรุงทางแยก ชวงที่ 1 กม.32+900 - กม.39+200 

 

2. รูปแบบการปรับปรุงทางแยก ชวงท่ี 2 กม.39+200 - กม.42+730 
สําหรับทางแยกที่อยู ในชวงบริเวณ กม.39+200 - กม.42+730 จากแยกเจ็ดยอด-ชางเคี่ยนถึงแยกไป 

วัดอุโมงค รูปแบบโครงการจะแยกทิศทางจราจรขนานสองฝงของคลองชลประทาน โดยพื้นที่ฝงทิศตะวันตก
ของคลองชลประทานแคบกวาฝ งทิศตะวันออก การออกแบบทางขามหรือทางลอดจะมีผลกระทบดาน 
การโยกยายเวนคืนพ้ืนท่ีดานขางบริเวณทางแยกของทางหลวงหมายเลข 121 โดยเฉพาะชวงบริเวณแยกจุดตัด
ถนนหวยแกว - จุดตัดถนนสุเทพ สองขางทางเปนพ้ืนท่ีชุมชน โรงแรม ตลาด และอาคารพาณิชย การออกแบบ
เปนทางขามหรือทางลอดเต็มรูปแบบจะมีผลกระทบดานการโยกยายเวนคืนมาก ดังนั ้น ในบริเวณนี้ 
จึงจำเปนตองมีการคัดเลือกรูปแบบทางแยกท่ีเหมาะสม 

รูปแบบทางเลือกเบื้องตน สามารถสรุปได 6 รูปแบบ ดังนี้ 

1) รูปแบบที ่ 1 สะพานขามแยกขนานคลองชลประทาน ออกแบบใหทางหลวงหมายเลข 121  
เปนสะพานสองฝง ขนานแนวคลองชลประทาน ทิศทางละ 2 ชองจราจร พรอมไหลทาง ทิศทางอื่นออกแบบ
เปนแยกสัญญาณไฟจราจร รูปแบบนี้มีความสะดวกตอผูใชทางมาก แตมีผลกระทบดานทัศนียภาพบริเวณ 
ทางแยก โดยรูปแบบท่ี 1 แสดงดังรูปท่ี 7-3 

ขอดี ขอดอย 
- มีความปลอดภัยตอผูใชทางสูง 
- การจัดการดานระบายนำ้งายกวารูปแบบทางลอด 
- มีผลกระทบตอคลองชลประทานนอย 

- การจัดการจราจรทำไดยาก 
- มีผลกระทบดานทัศนียภาพบริเวณทางแยก 
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รูปที่ 7-3 รูปแบบที่ 1 สะพานขามแยกขนานคลองชลประทาน 
 

2) รูปแบบที่ 2 ทางลอดขนานสองฝ งของคลองชลประทาน ออกแบบใหทางหลวงหมายเลข 121  
เปนทางลอดสองฝง กั้นดวยแนวคลองชลประทานเดิม ทิศทางละ 2 ชองจราจร พรอมไหลทาง ทิศทางอ่ืน
ออกแบบเปนแยกสัญญาณไฟจราจร รูปแบบนี้มีความสะดวกตอผูใชทางมากท่ีสุด แตอาจมีการเวนคืนพ้ืนท่ีสอง
ขางของทางหลวงหมายเลข 121 ซ่ึงเปนพ้ืนท่ีชุมชนหนาแนน โดยรูปแบบท่ี 2 แสดงดังรูปท่ี 7-4 

ขอดี ขอดอย 
- มีความปลอดภัยตอผูใชทางสูง 
- มีผลกระทบตอคลองชลประทานนอย 
- ไมมีผลกระทบดานทัศนียภาพ 

- มีคากอสรางมาก เนื่องจากตองกอสรางผนังทางลอดทั้ง 4 ดาน 
- ใชพื้นที่เวนคืนบริเวณทางแยกมาก 
- ใชเวลาในการกอสรางมากกวารูปแบบทางลอดฝงเดียว 
- การระบายน้ำในฝงตะวันตกที่รับน้ำจากดอยสุเทพทำไดยาก 

 

 

รูปที่ 7-4 รูปแบบที่ 2 ทางลอดขนานสองฝงของคลองชลประทาน 
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3) รูปแบบท่ี 3 สะพานขามแยกดานทิศตะวันออกของคลองชลประทาน ออกแบบใหทางหลวงหมายเลข 
121 เปนสะพานขามทางแยกขนาด 4 ชองจราจร พรอมไหลทาง แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกำแพง
(Barrier Median) โดยพิจารณาวางแนวสะพานดานทิศตะวันออกของคลองชลประทาน ท่ีมีผลกระทบนอยกวา 
ทิศทางอื่นออกแบบเปนแยกสัญญาณไฟจราจร รูปแบบนี้จะมีผลกระทบตอคลองชลประทานจากการสราง
สะพานขามคลอง เพ่ือใหผูใชทางฝงทิศตะวันตกเขาใชสะพานขามแยก โดยรูปแบบท่ี 3 แสดงดังรูปท่ี 7-5 

ขอดี ขอดอย 
- คากอสรางและบำรุงรักษานอย 
- เวนคืนพื้นที่ฝงเดียว 
- จัดการจราจรระหวางกอสรางไดงาย 
- การจัดการดานระบายน้ำงายกวารูปแบบทางลอด 

- ความปลอดภัยตอผูใชทางลดลง เนื่องจากตองปรับ
ทางหลักใหเลี้ยวเปนโคงกลับทศิมาอยูดานเดียวกัน 

- มีผลกระทบดานทัศนียภาพบริเวณทางแยก 
- มีผลกระทบตอคลองชลประทานจากการสรางสะพาน

เพื่อขามฝง 

 

รูปที่ 7-5 รูปแบบที่ 3 สะพานขามแยกดานทิศตะวันออกของคลองชลประทาน 
 

4) รูปแบบที่ 4 ทางลอดดานทิศตะวันออกของคลองชลประทาน ออกแบบใหทางหลวงหมายเลข 121 
เปนทางลอดขนาด 4 ชองจราจร พรอมไหลทาง แบงทิศทางจราจรดวยเกาะกลางแบบกำแพง (Barrier 
Median) โดยพิจารณาวางแนวสะพานดานทิศตะวันออกของคลองชลประทานที่มีผลกระทบนอยกวา ทิศทาง
อ่ืนออกแบบเปนแยกสัญญาณไฟจราจร รูปแบบนี้จะมีผลกระทบตอคลองชลประทานจากการสรางสะพานขาม
คลอง เพ่ือใหผูใชทางฝงทิศตะวันตกเขาใชทางลอด โดยรูปแบบท่ี 4 แสดงดังรูปท่ี 7-6 

ขอด ี ขอดอย 
- เวนคืนพื้นทีฝ่งเดียว 
- จัดการจราจรระหวางกอสรางไดงาย 
- ไมมีผลกระทบดานทัศนียภาพ 

- ความปลอดภัยตอผูใชทางลดลง เนื่องจากตองปรับทางหลักใหเลี้ยวเปน
โคงกลับทิศมาอยูดานเดียวกัน 

- คากอสรางสูงกวารูปแบบสะพาน 
- ใชเวลาในการกอสรางมากกวารูปแบบสะพาน 
- มีผลกระทบตอคลองชลประทานจากการสรางสะพานเพื่อขามฝง 
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รูปที่ 7-6 รูปแบบที่ 4 ทางลอดดานทิศตะวันออกของคลองชลประทาน 
 

5) รูปแบบที่ 5 สะพานยกระดับ ออกแบบใหทางหลวงหมายเลข 121 เปนทางยกระดับยาวขามจุดตัด
ถนนเจ็ดยอด-ชางเคี่ยนจนถึงแยกสุเทพ แลวจึงกดระดับลง ทางยกระดับขนาด 4 ชองจราจร พรอมไหลทาง 
ทิศทางอื่นออกแบบเปนแยกสัญญาณไฟจราจร รูปแบบนี้จะมีผลกระทบตอการเวนคืนนอย แตมีคากอสรางสูง
เนื่องจากเปนสะพานยกระดับยาว โดยรูปแบบท่ี 5 แสดงดังรูปท่ี 7-7 

ขอดี ขอดอย 
- เวนคืนพื้นทีน่อยเฉพาะชวงบริเวณคอสะพาน 
- จัดการจราจรระหวางกอสรางไดงาย 
- การจัดการดานระบายนำ้งายกวารูปแบบทาง

ลอด 
-  แยกปริมาณจราจรที่ตองการวิ่งผานเมืองออก

จากการเดินทางในเขตเมือง 

- ความปลอดภัยตอผูใชทางลดลง เนื่องจากตองปรับทางหลัก
ใหเลี้ยวเปนโคงกลับทิศมาอยูดานเดียวกัน 

- มีผลกระทบดานทัศนียภาพตลอดชวงความยาวสะพาน 
- มีผลกระทบตอคลองชลประทานจากการสรางสะพานเพื่อ

ขามฝง 

 

รูปที่ 7-7 รูปแบบที่ 5 สะพานยกระดับ 
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6) รูปแบบที่ 6 เปดจุดกลับรถใหมเพื่อใชแทนทิศทางเลี้ยวขวา โดยปดทิศทางตรงและเลี้ยวขวาบริเวณ
ทางแยก บังคับเลี้ยวซาย เพื่อใหใชจุดกลับรถใตสะพานในจุดที่กำหนดใหม เพื่อลดผลกระทบดานการเวนคืน
บริเวณทางแยกซึ่งมีความหนาแนนมาก โดยเปนสะพานในทิศทางของทางหลวงหมายเลข 121 แยกเปน 2 ฝง 
กั้นดวยแนวคลองชลประทานเดิม ทิศทางละ 2 ชองจราจร พรอมไหลทาง แตจะตองมีการสรางจุดกลับรถ  
3 จุด เพ่ือจัดการทางแยกถนนหวยแกว และถนนสุเทพ โดยรูปแบบท่ี 6 แสดงดังรูปท่ี 7-8 

ขอดี ขอดอย 
- ลดผลกระทบตอการเวนคืนบริเวณชุมชนหนาแนน 
- รถทุกคันสามารถเคลื่อนตัวไดอยางตอเนื่อง โดยไม

ตองติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 

- เวนคืนพื้นที่มาก (บริเวณทีชุ่มชนไมหนาแนน) 
- มีการตัดกระแสจราจร (weaving) มากกวารูปแบบอ่ืน 
- มีผลกระทบดานทัศนียภาพบริเวณจุดกลับรถ 

 

 

รูปที่ 7-8 รูปแบบที่ 6 เปดจุดกลับรถบนทางลอดใหมเพ่ือใชแทนทิศทางเลี้ยวขวา 
 

โดยชวงบริเวณแยกจุดตัดถนนหวยแกว - จุดตัดถนนสุเทพ 2 จะดำเนินการพิจารณารูปแบบตลอดทั้งชวง
เปนพื้นที่เดียวกัน และเปรียบเทียบโดยการใหคะแนนตามปจจัยหลัก 3 ดาน ไดแก ดานวิศวกรรมและจราจร 
ดานเศรษฐกิจและการลงทุน และดานผลกระทบสิ ่งแวดลอม เพื ่อใหได ร ูปแบบที ่ม ีความเหมาะสม  
โดยหลักเกณฑท่ีใชในการคัดเลือกรูปแบบมีรายละเอียดดังตารางท่ี 7-1 

  

ดอนแกว หางดง
ถ.

หว
ยแ

กว

ถ.
สุเ

ทพ

ฝงดอยสุเทพ

ลักษณะการเคลื่อนตัวของจราจร

รูปแบบสะพานขนาน 2 ฝงของคลองชลประทาน

ฝงเมืองเชียงใหม

กอสรางสะพาน

กอสรางสะพาน

กอสรางสะพาน
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ตารางที่ 7-1 หลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบ ชวง แยกจุดตดัถนนหวยแกว - จุดตัดถนนสุเทพ 2 
ดานวิศวกรรมและจราจร 
(35  คะแนน) 

- ประสิทธิภาพการจราจร 
- ผลกระทบตอคลองและระบบชลประทาน 
- ระยะเวลาและการจัดการจราจรระหวางกอสราง 
- ความปลอดภัยของทางแยก 
- การอำนวยความปลอดภยัของผูใชทางเมื่อเปดใชงาน 
- ผลกระทบตอการระบายน้ำ 

ดานเศรษฐกิจและการลงทุน 
(30 คะแนน) 

- คากอสราง 
- คาบำรุงรักษา 
- คาชดเชยอสังหารมิทรัพย 

ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม 
(35 คะแนน) 

- ทรัพยากรดิน 

- คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

- ผลกระทบดานการโยกยายเวนคนื 

- สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

 

3. รูปแบบการปรับปรุงทางแยก ชวงท่ี 3 กม.42+730 - กม.51+019 
บริเวณทางแยกในชวงที่ 3 จากแยกเทศบาลตำบลสุเทพถึงแยกราชพฤกษ กม.42+730 - กม.51+019  

โดยทางแยกที่อยูในชวงนี้ รูปแบบโครงการจะแยกทิศทางจราจรขนานสองฝงของคลองชลประทาน โดยพื้นท่ี 
ฝ งขวาทางของคลองชลประทานคอนขางแคบกวาพื้นท่ีฝ งซายทาง แตพื้นที่ในชวงนี้ไมใชชุมชนหนาแนน  
การปรับปรุงรูปแบบทางจะพิจารณาเวนคืนพื้นที่ 2 ฝง เพื่อกอสรางทางลอดในลักษณะเดียวกับแยกตนเกวน 
ซ่ึงปจจุบันไดเปดใชงานแลว รูปแบบเบื้องตนแสดงดังรูปท่ี 7-9 

 
รูปที่ 7-9 ตัวอยางรูปแบบการปรับปรุงทางแยก ชวงที่ 3 กม.42+730 - กม.51+019 
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8. การศึกษาดานส่ิงแวดลอม 

การศึกษาดานสิ่งแวดลอมของโครงการ จะดำเนินงานตามแนวทางการศึกษาตางๆ และการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการจะดำเนินการใหสอดคลองกับขอกำหนดและแนวทาง ดังนี้ 
 ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดประเภทโครงการ กิจการ หรือ

การดำเนินการ ซ่ึงตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขใน
การจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 
 แนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบ

ทางพิเศษ ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) (สิงหาคม 2567) 
 แนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม : 

สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) (มกราคม 2566) 
 แนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของสำนักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) (ตุลาคม 2565) 
 แนวทางการประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล อมด านส ุขภาพ :  สำน ักงานนโยบายและแผน

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) (มีนาคม 2565) 
 แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines 

for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme)  จ ั ดท ำ โ ดยกล ุ  ม ง า น
สิ่งแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง ฉบับปรับปรุงครั้งท่ี 9 (พฤศจกิายน 2567) 
 แนวทางการจัดทำแผนงานการมีสวนรวมของประชาชน (Guidelines for Preparation of Public 

Involvement Plan) จัดทำโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง ปรับปรุงครั้งท่ี 4 (ตุลาคม 2563) 
 

8.1  การตรวจสอบขอจำกัดและพ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอม 
ผลการตรวจสอบแนวเสนทางโครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวง

หมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมืองกุง ชวง กม.32+100 ถึง กม.52+957 ระยะทาง 20.857 กิโลเมตร  
พบแหลงโบราณสถานในพ้ืนท่ีศึกษาระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ และแนวเสนทางโครงการ
บางชวงซอนทับกับพื้นท่ีเขตอุทยานแหงชาติดอยสุเทพ-ปุย ดังนั้น จึงเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ 
หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไข 
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 แสดงดังตารางท่ี 8-1 
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ตารางที่ 8-1 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ 

เขาขาย
ตองจัดทำ
รายงาน 

EIA 

ขอมูลโครงการ 

19 ระบบทางพิเศษตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ 
หรือโครงการท่ีมีลักษณะเชนเดียวกับทางพิเศษ 

 แนวเสนทางโครงการมิใชทางหลวงพิเศษแตอยางใด 

20 ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมาย 
วาดวยทางหลวงท่ีตัดผานพ้ืนท่ีดังตอไปนี้ 

    

  20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตว
ปาตามกฎหมายวาดวยการสงวนและคุมครอง
สัตวปา 

 ไมเขาขาย พ้ืนท่ีศึกษาระยะ 500 เมตร ไมอยูในพ้ืนท่ี
เขตรักษาพันธุ สัตวปาและเขตหามลาสัตวปาตาม
กฎหมายวาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา 

  20.2 พื้นที่เขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมายวาดวย
อุทยานแหงชาติ 

 เขาขาย พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร อยูในพื้นที่เขต
อุทยานแหงชาติดอยสุเทพ-ปุย 

 20.3 พ้ืนท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปน
พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นท่ี 2 

 ไมเขาขาย ไมอยูในพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นท่ี 2  

  20.4 พ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ  ไมเขาขาย ไมอยูในพื้นที่ปาชายเลนในเขตปาสงวน
แหงชาติ 

  20.5 พื้นที่ชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร หางจาก
ระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

 
  

ไมเขาขาย แนวเสนทางโครงการไมอยูในพื้นที่ชายฝง
ทะเล ในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ำทะเลขึ้น
สูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

  20.6 พ ื ้นท ี ่ท ี ่ อย ู  ในหร ือใกล พ ื ้นท ี ่ช ุ  มน ้ำท ี ่ มี
ความสำคัญระหวางประเทศ หรือแหลงมรดก
โลกที่ขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลก ตามอนุสัญญา
ระหวางประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

 
  

ไมเขาขาย แนวเสนทางโครงการไมอยู ในหรือใกล
พ้ืนท่ีชุมน้ำท่ีมีความสำคัญระหวางประเทศ หรือแหลง
มรดกโลกที่ขึ ้นบัญชีแหลงมรดกโลก ตามอนุสัญญา
ระหวางประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

  20.7 พ้ืนท่ีท่ีต้ังอยูใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี 
แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตร
ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ 
ศ ิลปว ัตถ ุ และพิพ ิธภ ัณฑสถานแหงชาติใน
ระยะทาง 500 เมตร ยกเวนถนนผังเมือง ตามท่ี
กำหนดไวในกฎหมายวาดวยการผังเมือง 

 เข าข าย พื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 500 เมตร พบแหลง
โ บ ร า ณ ส ถ า น  จ ำ น ว น  1 5  แ ห  ง  ไ ด  แ ก   
โบราณสถานวัดสมสุก (ราง), เขื ่อนกั ้นน้ำโบราณ
(มหาว ิ ทยาล ั ย เช ี ย ง ใหม  ) ,  แหล  ง โบราณคดี  
เว ียงสวนดอก, เนินโบราณสถานใกลว ัดปาแดง,  
วัดลำเปง (ร่ำเปง), วัดสังเวช, โบราณสถาน (ราง)  
หนาวัดอุโมงค สวนพุทธธรรม, วัดตองกาย, วัดโพธ์ิ
พิชิต, วัดอินทราวาส (ตนเกวน), บานน้ำตน, วัดปาซี, 
วัดอุโบสถ, อุโบสถ วัดรอยจันทร และกำแพงวัดขุนแส 
มีระยะหางจากแนวเสนทางโครงการ 75 - 482 เมตร 

ที่มา : ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 
 
  



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมอืงกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) (เพิ่มเติม)  27 

 1) พื ้นที ่ป าอนุร ักษ ผลจากการตรวจสอบพื ้นที ่ป าอนุร ักษในบริเวณพื ้นที ่ศ ึกษาโครงการ  
ตามฐานขอมูลของกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช (Shape file) ตามหนังสือ ท่ี ทส 0906.803/7857  
ลงวันท่ี 4 เมษายน พ.ศ. 2568 พบวาในพ้ืนท่ีดำเนินการโครงการ (พ้ืนท่ีเขตทาง) บางชวงอยูในเขตพ้ืนท่ีอุทยาน
แหงชาติดอยสุเทพ-ปุย ชวง กม.46+420 - กม.46+863 และ กม.46+898 - กม.46+944 ระยะทางรวม  
486 เมตร มีขนาดพื้นที่ 7.8 ไร สำหรับพื้นที่ศึกษาระยะ 3 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ  
อยูในเขตพื้นที่อุทยานแหงชาติดอยสุเทพ-ปุย จำนวน 4,646 ไร พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาดอยสุเทพ จำนวน 
2,291 ไร และพื้นที่สวนพฤกษศาสตรดอยสุเทพ 60 พรรษามหาราชินี จำนวน 11.5 ไร แสดงดังตารางที่ 8-2 
และรูปท่ี 8-1 

ตารางท่ี 8-2 พ้ืนท่ีปาอนุรักษในพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 3 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
ลำดับ พ้ืนท่ีปาอนุรักษ พ้ืนท่ี (ไร) รอยละ 

1 อุทยานแหงชาติดอยสุเทพ-ปุย         4,646 19.67 

2 เขตหามลาสัตวปาดอยสุเทพ         2,291 9.70 

3 สวนพฤกษศาสตรดอยสุเทพ 60 พรรษามหาราชิน ี         11.5  0.05 

4 นอกเขตพื้นที่อนุรักษ       16,672 70.58 

รวม       23,621  100.00 

ที่มา : กรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช (Shape file) ตามหนังสือ ที่ ทส 0906.803/7857 ลงวันที่ 4 เมษายน พ.ศ. 2568 
 

 2) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำ ผลการตรวจสอบพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำบริเวณแนวเสนทางโครงการ 
และพื ้นที ่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเสนทางโครงการกับสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม (สผ.) ตามหนังสือ เลขที ่ ทส 1008.6/9389 ลงวันที ่ 2 เมษายน  
พ.ศ. 2568 พบวา แนวเสนทางโครงการอยูในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 4 และ 5 โดยพื้นที่ศึกษาอยูในพื้นท่ี
ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 5 มากที่สุด มีขนาดพื้นที่ 11,924 ไร และอยูในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 4 มีขนาด
พ้ืนท่ี 1,509 ไร รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8-3 และรูปท่ี 8-2 
 

ตารางท่ี 8-3 พ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมน้ำบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
ลำดับ ชั้นคุณภาพลุมน้ำ พ้ืนท่ี (ไร) รอยละ 

1 พ้ืนท่ีลุมน้ำชั้นท่ี 4 1,509 11.23 

2 พ้ืนท่ีลุมน้ำชั้นท่ี 5 11,924 88.77 

รวม 13,433 100.00 
ที่มา : ฐานขอมูลชั้นคุณภาพลุมน้ำสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, 2568. 
 

3) แหลงโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมาย
วาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ผลการตรวจสอบขอมูล
โบราณสถานและแหลงโบราณคดีกับสำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม หนังสือเลขที ่ วธ 0517/790 ลงวันท่ี  
18 มิถุนายน 2568 พบแหลงโบราณสถาน จำนวน 15 แหง ไดแก โบราณสถานวัดสมสุก (ราง), เขื่อนกั้นน้ำ
โบราณ (มหาวิทยาลัยเชียงใหม), แหลงโบราณคดีเวียงสวนดอก, เนินโบราณสถานใกลวัดปาแดง, วัดลำเปง  
(ร่ำเปง), วัดสังเวช, โบราณสถาน (ราง) หนาวัดอุโมงค สวนพุทธธรรม, วัดตองกาย, วัดโพธิ์พิชิต, วัดอินทราวาส
(ตนเกวน), บานน้ำตน, วัดปาซี, วัดอุโบสถ, อุโบสถ วัดรอยจันทร และกำแพงวัดขุนแส มีระยะหางจาก 
แนวเสนทางโครงการ 75 - 482 เมตร รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8-4 และรูปท่ี 8-3 
  



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมอืงกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) (เพิ่มเติม)  28 

ตารางท่ี 8-4 แหลงโบราณสถานในพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

ลำดับ รายชื่อแหลงโบราณ 
พิกัด UTM 

สถานะ กม. ระยะหาง (เมตร) 
E N 

1 โบราณสถานวัดสมสุก (ราง) 496302 2079065 ยังไมขึ้นทะเบียน 39+894 482 
2 เขื่อนกั้นน้ำโบราณ (มหาวิทยาลัยเชียงใหม) 495612 2078386 ยังไมขึ้นทะเบียน 41+046 306 
3 แหลงโบราณคดีเวียงสวนดอก 496313 2077585 ยังไมขึ้นทะเบียน 41+822 466 
4 เนินโบราณสถานใกลวัดปาแดง 495450 2077283 ขึ้นทะเบียนแลว 42+388 252 
5 วัดลำเปง (ร่ำเปง) 494575 2075938 ขึ้นทะเบียนแลว 44+152 343 
6 วัดสังเวช 495298 2075512 ยังไมขึ้นทะเบียน 44+351 468 
7 โบราณสถาน (ราง) หนาวัดอุโมงค สวนพุทธธรรม 495130 2076866 ยังไมขึ้นทะเบียน 42+744 475 
8 วัดตองกาย 492742 2071797 ยังไมขึ้นทะเบียน 49+244 75 
9 วัดโพธิพ์ิชิต 492016 2070575 ยังไมขึ้นทะเบียน 50+735 259 
10 วัดอินทราวาส (ตนเกวน) 492141 2070160 ขึ้นทะเบียนแลว 51+014 257 
11 บานน้ำตน 494053 2070445 ยังไมขึ้นทะเบียน 52+731 264 
12 วัดปาซี 493332 2072679 ยังไมขึ้นทะเบียน 48+287 400 
13 วัดอุโบสถ 493439 2073152 ยังไมขึ้นทะเบียน 47+277 339 
14 อุโบสถ วัดรอยจันทร 492998 2070021 ยังไมขึ้นทะเบียน 51+721 258 
15 กำแพงวัดขุนแส 493468 2069825 ยังไมขึ้นทะเบียน 52+208 409 

ที่มา : สำนักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม, 2568. 
 

4) พ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติ ผลการตรวจสอบพ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติบริเวณแนวเสนทางโครงการและพ้ืนท่ี
ศึกษาระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ ไมพบเขตพ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติในบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา
โครงการแตอยางใด 

5) พื้นที่ชายฝ งทะเลในระยะ 50 เมตร หางจากระดับน้ำทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ ผลการ
ตรวจสอบ พบวาแนวเสนทางโครงการและพื้นที่ศึกษาโครงการ มีระยะหางจากพื้นที่ชายฝงทะเลอันดามัน 
มากกวา 50 เมตร จึงไมเขาขายเปนโครงการตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงตองจัดทำ
รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื ่อนไขในการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม ลงวันท่ี 5 มกราคม พ.ศ. 2567 

6) พื ้นที ่ชุ มน้ำที ่มีความสำคัญระหวางประเทศหรือแหลงมรดกโลกที่ขึ ้นบัญชีแหลงมรดกโลก  
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ ผลการตรวจสอบพื้นที ่ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร จากจุดกึ ่งกลางของ 
แนวเสนทาง ไมอยูใกลพ้ืนท่ีชุมน้ำท่ีความสำคัญระดับชาติ และพ้ืนท่ีชุมน้ำท่ีมีความสำคัญระหวางประเทศหรือ
แหลงมรดกโลกที่ขึ ้นบัญชีแหลงมรดกโลก ตามอนุสัญญาระหวางประเทศแตอยางใด โดยพื้นที่ชุ มน้ำที ่มี
ความสำคัญระหวางประเทศที่อยูใกลที่สุด คือ เขตหามลาสัตวปาหนองบงคาย มีระยะหางจากแนวเสนทาง
โครงการประมาณ 200 กิโลเมตร 

7) การตรวจสอบกฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมือง กฎกระทรวงใหใชบังคับผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม 
พ.ศ. 2555 บริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการอยูในที่ดิน 7 ประเภท ไดแก ที่ดินประเภทที่อยูอาศัยหนาแนนนอย  
(เขตสีเหลือง) ท่ีดินประเภทสถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ (เขตสีน้ำเงิน) ท่ีดินประเภทท่ีอยู
อาศัยหนาแนนปานกลาง (เขตสีสม) ที่ดินประเภทพาณิชยกรรมและที่อยูอาศัยหนาแนนมาก (เขตสีแดง)  
ท่ีดินประเภทสถาบันการศึกษา (เขตสีเขียวมะกอก) ท่ีดินประเภทท่ีโลงเพ่ือนันทนาการและการรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดลอม (เขตสีเขียวออน) และที่ดินประเภทสถาบันศาสนา (เขตสีเทาออน) ผลการตรวจสอบการหามใช
ประโยชนท่ีดินเพ่ือกิจการตามท่ีกำหนดของท่ีดินแตละประเภท พบวา โครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไข
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ปญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมืองกุง ไมขัดตอการบังคับใชผังเมืองรวม 
เมืองเชียงใหมแตอยางใด 

8) พื้นที่ออนไหวบริเวณพื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ผลการ
ตรวจสอบขอมูลพื้นที่ออนไหวในพื้นที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ โดยทำการ
ซอนทับแนวเสนทางโครงการกับฐานระบบขอมูลสารสนเทศภูมิศาสตร พบพื้นที่ออนไหว จำนวน 75 แหง 
ประกอบดวย สถานศึกษา 21 แหง ศาสนสถาน 19 แหง สถานพยาบาล 2 แหง และชุมชน 33 แหง แสดงดัง
ตารางท่ี 8.1-5  

ตารางท่ี 8-5 พ้ืนท่ีออนไหวบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
ลำดับ พ้ืนที่ออนไหว ประเภท กม ระยะหาง (เมตร) 

1 หมู 3 บานศาลา ชุมชน 32+000 304 
2 หมู 2 บานดอนแกว ชุมชน 32+003 254 
3 วัดพระเจาลานนา แมริม เชียงใหม ศาสนสถาน 33+380 60 
4 วัดโสภณราม ศาสนสถาน 33+438 473 
5 โรงเรียนบานศาลา สถานศึกษา 33+550 461 
6 สถานสงเคราะหเด็กชายบานเชียงใหม สถานศึกษา 33+921 435 
7 หมู 4 บานปาแงะ ชุมชน 33+933 205 
8 โรงเรียนดอนแกวเนรมิตปญญา สถานศึกษา 33+944 499 
9 สถานสงเคราะหเด็กบานเวียงพิงค สถานศึกษา 33+970 169 
10 บานพักเด็กและครอบครัวเชียงใหม สถานศึกษา 33+978 236 
11 โรงเรียนราชประชานุเคราะห 60 จังหวดัเชียงใหม สถานศึกษา 34+157 365 
12 หมู 10 บานพระเจานั่งโกน ชุมชน 34+435 358 
13 วิทยาลัยพยาบาลบรมราชชนนี เชียงใหม สถานศึกษา 34+486 179 
14 สถาบันพัฒนาการเด็กราชนครินทร สถานศึกษา 34+565 89 
15 หมู 8 บานชะเยือง ชุมชน 34+821 352 
16 โรงเรียนนวมินทราชูทิศ พายัพ สถานศึกษา 35+299 111 
17 ชุมชนเทศบาลนครเชียงใหม ชุมชน 38+870 314 
18 หมู 1 บานชางเค่ียน ชุมชน 38+870 314 
19 หมู 2 บานเจ็ดยอด ชุมชน 39+362 253 
20 Freedom Church Chiang Mai ศาสนสถาน 39+426 201 
21 วิทยาลัยสารพัดชางเชียงใหม สถานศึกษา 39+894 475 
22 หมู 5 บานสันติธรรม ชุมชน 39+894 477 
23 ชุมชน อบต.ชางเผือก ชุมชน 39+894 77 
24 วัดชางเค่ียน ศาสนสถาน 40+006 222 
25 โรงเรียนวัดชางเค่ียน สถานศึกษา 40+006 73 
26 มหาวิทยาลัยเชยีงใหม สถานศึกษา 40+389 439 
27 คริสตจักรหวยแกว ศาสนสถาน 40+397 158 
28 วัดประทานพร ศาสนสถาน 40+672 105 
29 โรงเรียนอนุบาลสวนนอย สถานศึกษา 41+382 404 
30 หมู 8 บานหล่ิงหา ชุมชน 42+061 244 
31 หมู 14 บานใหมหลังมอ ชุมชน 42+063 471 
32 วัดอุโมงค สวนพุทธธรรม ศาสนสถาน 42+814 495 
33 หมู 10 บานอุโมงค ชุมชน 42+941 234 
34 สุสานบานอุโมงค ศาสนสถาน 43+711 482 
35 หมู 5 บานร่ำเปง ชุมชน 43+797 197 
36 หมู 3 บานกองบิน41 ชุมชน 43+945 394 
37 วัดร่ำเปง (ตโปทาราม) ศาสนสถาน 44+172 313 
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ตารางท่ี 8-5 พ้ืนท่ีออนไหวบริเวณพ้ืนท่ีศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 
ลำดับ พ้ืนที่ออนไหว ประเภท กม ระยะหาง (เมตร) 

38 วัดสังเวช กองบิน 41 ศาสนสถาน 44+351 471 
39 ศูนยบริการสาธารณสุขเทศบาลตำบลสุเทพ สถานพยาบาล 44+695 64 
40 หมู 6 บานโปงนอย ชุมชน 45+132 267 
41 โรงเรียนบานหวยทราย สถานศึกษา 45+357 468 
42 หมู 15 บานทรายคำ ชุมชน 45+416 226 
43 หมู 13 บานสันลมจอย ชุมชน 45+572 273 
44 วัดใหมหวยทราย ศาสนสถาน 45+684 227 
45 คริสตจักรไทยเชียงใหม ศาสนสถาน 45+715 234 
46 หมู 4 บานหวยทราย ชุมชน 45+978 284 
47 Ambassador Bilingual Academy สถานศึกษา 46+971 135 
48 หมู 2 บานหวยแกว ชุมชน 47+150 312 
49 วัดอุโบสถ ศาสนสถาน 47+262 338 
50 American Pacific International School สถานศึกษา 47+502 186 
51 หมู 3 บานปาจี ้ ชุมชน 47+649 377 
52 โรงเรียนบานแมเหียะสามัคคี สถานศึกษา 47+766 118 
53 หมู 4 บานทาขาม ชุมชน 47+920 399 
54 วัดปาจี ้ ศาสนสถาน 48+289 412 
55 หมู 12 บานตองกายเหนอื ชุมชน 49+093 242 
56 โรงเรียนบานตองกาย สถานศึกษา 49+139 340 
57 วัดตองกาย ศาสนสถาน 49+249 98 
58 หมู 1 บานตองกาย ชุมชน 49+321 358 
59 British Concordance International School สถานศึกษา 49+498 102 
60 โรงเรียนบานคุณแม สถานศึกษา 50+326 258 
61 วัดโพธพิิชิต (วัดหนองควายคำ) ศาสนสถาน 50+745 261 
62 หมู 5 บานหนองควาย ชุมชน 50+749 367 
63 หมู 9 บานสันทราย ชุมชน 50+825 229 
64 โรงเรียนอนุบาลเทศบาลตำบลหนองควาย สถานศึกษา 51+010 244 
65 รพ.สต.บานตนเกวน สถานพยาบาล 51+014 101 
66 วัดอินทราวาส (วัดตนเกวน) ศาสนสถาน 51+014 261 
67 หมู 4 บานตนเกวน ชุมชน 51+014 369 
68 หมู 6 บานรอยจันทร ชุมชน 51+458 179 
69 วัดรอยจันทร ศาสนสถาน 51+687 253 
70 วัดขุนเส ศาสนสถาน 52+197 410 
71 หมู 8 บานขุนเส ชุมชน 52+363 294 
72 หมู 7 บานเหมอืงกุง ชุมชน 52+768 241 
73 หมู 5 บานเบอ ชุมชน 52+957 352 
74 หมู 4 บานปาตาล ชุมชน 52+957 471 
75 หมู 6 บานขัวเดง ชุมชน 52+957 71 

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2568. 
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ที่มา : กรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุพืช (Shape file) ตามหนังสือ ที่ ทส 0906.803/7857 ลงวันที่ 4 เมษายน 2568 

 

รูปที่ 8-1 พ้ืนที่ปาอนุรักษบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
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     ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม, 2568 

 

รูปที่ 8-2 พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
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   ทีม่า : ฐานขอมูลของกรมศิลปากร, 2568 

 

รูปที่ 8-3 แหลงโบราณสถานบริเวณพ้ืนที่ศึกษา ระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 
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8.2 การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม 
การศึกษาดานสิ่งแวดลอม จำแนกได 2 ข้ันตอน ไดแก (ดังแสดงในรูปท่ี 8-4) 
ขั้นตอนที่ 1 เปนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination: IEE) 

ของแตละทางเลือกหรือรูปแบบ เพื่อนำประเด็นผลกระทบสิ่งแวดลอมที่คาดวามีนัยสำคัญของแตละทางเลือก
หรือรูปแบบ ใชเปนเกณฑดานสิ่งแวดลอมเพ่ือการเปรียบเทียบทางเลือกตอไป  

ข ั ้นตอนท ี ่  2 เป นการศ ึกษาผลกระทบส ิ ่ งแวดล อมข ั ้นรายละเอ ียด (Environmental Impact 
Assessment: EIA) ของทางเลือกหรือรูปแบบโครงการท่ีไดรับคัดเลือก โดยนำประเด็นสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสำคัญ
จากผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของทางเลือกหรือรูปแบบที่มีความเหมาะสม มาทำการศึกษา 
วิเคราะห และประเมินผลกระทบเพ่ิมเติมอยางละเอียด 

 

8.2.1 การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน (IEE) 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการครั้งนี้ ใชวิธีแมทริกซ (Matrix) ซึ่งประยุกตจาก

เทคนิคของ Leopold เปนวิธีที่สามารถระบุระดับความรุนแรงของผลกระทบและสามารถเปรียบเทียบความ
แตกตางของผลกระทบสิ่งแวดลอมที่จะเกิดขึ้นไดอยางชัดเจน ซึ่งใชหลักการที่วาหากมีการพัฒนาโครงการ
เกิดขึ้นแลว จะสงผลกระทบตอปจจัยทางดานสิ่งแวดลอมใหดียิ่งขึ้นหรือเปลี่ยนแปลงในทางที่เลวลงกวาสภาพ 
ที่เปนอยูในปจจุบัน ตามขั้นตอนการดำเนินงานโครงการ ตั้งแตขั ้นตอนในระยะเตรียมการกอสราง ระยะ
กอสราง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ซ่ึงครอบคลุมองคประกอบท้ัง 4 องคประกอบหลัก คือ ทรัพยากร
สิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอ
คุณภาพชีวิต เพื่อนำไปประเมินผลกระทบทางดานสิ่งแวดลอมที่คาดวาจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการในครั้งนี้ 
ตั้งแตระยะเตรียมการกอสราง ระยะกอสราง ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ตามประเด็นสิ่งแวดลอมที่ได
กำหนดไวในแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง 
(Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of A Road Scheme) โดยพิจารณา
จากลักษณะการดำเนินงานของโครงการและสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอมในปจจุบัน มาประกอบการพิจารณา
คาดการณสิ่งที่จะเกิดข้ึนและสงผลกระทบตอทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เนื่องมาจากการพัฒนา
โครงการโดยระบุความรนุแรงของผลกระทบ ประกอบดวย ขนาดหรือความรุนแรงของผลกระทบ (Magnitude 
of Impact: M) และความสำคัญของผลกระทบ (Importance of Impact: I) ที่เกิดจากการพัฒนาโครงการ 
เพื่อคัดกรองปจจัยที่มีผลกระทบที่มีนัยสำคัญ (ระดับปานกลางถึงสูง) นำไปใชเปนเกณฑในการพิจารณา
เปรียบเทียบรูปแบบโครงการและนำไปศึกษาตอในการศึกษาข้ันรายละเอียด (EIA) 
 1) เกณฑในการกำหนดขนาดของผลกระทบ (Magnitude of Impact: M) การกำหนดขนาดของ
ผลกระทบครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมตางๆ ของโครงการทั ้งในระยะเตรียมการกอสราง  
ระยะกอสราง และระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ซึ่งพิจารณาแบงออกเปน 4 ระดับ ไดแก ผลกระทบ
ระดับสูง (3) ผลกระทบระดับปานกลาง (2) ผลกระทบระดับต่ำ (1) และไมมีผลกระทบหรือผลกระทบต่ำมาก
อยางไมมีนัยสำคัญ (0) ท้ังนี้ หากกิจกรรมใดมีลักษณะผลกระทบเขาขายเกณฑการกำหนดขนาดของผลกระทบ
หลายระดับ ใหพิจารณาขนาดผลกระทบที่ระดับสูงที่สุดเปนหลัก สวนการระบุทิศทางขนาดของผลกระทบ 
ไดจำแนกเปน 2 ประเภท ดังนี้ 
  (1) ผลกระทบทางบวก (Positive Impact/+) หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการ
กอใหเกิดผลดีหรือไดประโยชนตอสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอม รวมทั้งการใชประโยชนของมนุษยในพื้นท่ี
โครงการและใกลเคียง 



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมอืงกุง 
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  (2) ผลกระทบทางลบ (Negative Impact/-) หมายถึง กิจกรรมหรือผลจากการพัฒนาโครงการ
กอใหเกิดผลเสียหรือเสียประโยชนตอสภาพทรัพยากรสิ่งแวดลอม รวมทั้งการใชประโยชนของมนุษยในพื้นท่ี
โครงการและใกลเคียง 

2) เกณฑในการกำหนดความสำคัญของผลกระทบ (Importance of Impact: I) การกำหนด
ความสำคัญของผลกระทบที่มีตอปจจัยดานสิ่งแวดลอมจากการดำเนินกิจกรรมตางๆ ของโครงการ สำหรับ
การศึกษานี ้ ได พ ิจารณาแบงออกเปน 4 ระดับ ไดแก 0 : ไมม ีความสำคัญ 1 : มีความสำคัญน อย  
2 : มีความสำคัญปานกลาง และ 3 : มีความสำคัญมาก ทั้งนี้ การพิจารณาขนาดของผลกระทบ (M) และ
ความสำคัญของผลกระทบ (I) ท่ีมีตอปจจัยดานสิ่งแวดลอม ไดนำขอมูลกิจกรรมการพัฒนาโครงการมาพิจารณา
ประกอบกับผลการศึกษาสภาพแวดลอมปจจุบัน เนื่องจากเปนขอมูลพื้นฐานที่สำคัญในการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมเบื้องตนในแตละประเด็น 

3) กิจกรรมการดำเนินงานโครงการ การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ไดพิจารณาลักษณะ
กิจกรรมการดำเนินโครงการในแตละระยะของการพัฒนา ซึ่งเปนตนเหตุที่สำคัญของการเกิดผลกระทบตอ
สิ่งแวดลอมรวมกับรายละเอียดของการใชเครื่องจักรและจำนวนคนงานในการพัฒนาโครงการ โดยจะนำมาเปน
ขอมูลพื้นฐานที่สำคัญประกอบในการคาดการณผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจจะเกิดขึ้นจากกิจกรรมตางๆ  
ในการพัฒนาโครงการ สรุปรายละเอียดกิจกรรมของโครงการท่ีนำมาพิจารณาศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม  
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รูปที่ 8-4 ขั้นตอนการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ 
  

ขั้นตอนที่ 2 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ขั้นรายละเอียด (EIA) 
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8.2.2 สรุปผลการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination: IEE) ของโครงการสำรวจ

และออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมืองกุง โดยวิธี 
Leopold Matrix ตอปจจัยดานสิ่งแวดลอม จำนวน 29 ปจจัย ครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดลอมทั้ง 4 ประเภท 
คือ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย  
และคุณคาตอคุณภาพชีวิต ซึ่งผลจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนตามรูปแบบการพัฒนาโครงการ  
มีรายละเอีดดังนี้ 

1) ปจจัยสิ่งแวดลอมที่ไมมีผลกระทบ ปจจัยสิ่งแวดลอมที่ไมไดรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ  
ซ่ึงปจจัยดังกลาวจะไมถูกนำไปพิจารณาตอ จำนวน 7 ปจจัย ประกอบดวย 

(1) ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 3 ปจจัย ไดแก ภูมิสัณฐาน น้ำใตดิน และน้ำทะเล  
(2) ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ : ไมมีปจจัยท่ีไมมีผลกระทบ 
(3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 2 ปจจัย ไดแก น้ำเพ่ือการอุปโภค-บริโภค และการเกษตรกรรม 
(4) คุณคาเพ่ือคุณภาพชีวิต 2 ปจจัย ไดแก การแบงแยก และความปลอดภัยในสังคม 

2) ปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่มีผลกระทบในระดับต่ำ ปจจัยที่สามารถปองกันหรือลดระดับของผลกระทบ
ลงไดดวยมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ัวไป จำนวน 1 ปจจัย ประกอบดวย 

(1) ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ : ไมมีปจจัยท่ีมีผลกระทบระดับต่ำ 
(2) ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ : ไมมีปจจัยท่ีมีผลกระทบระดับต่ำ 
(3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 1 ปจจัย ไดแก การใชท่ีดิน  
(4) คุณคาตอคุณภาพชีวิต : ไมมีปจจัยท่ีมีผลกระทบระดับต่ำ 

3) ปจจัยดานสิ ่งแวดลอมที ่มีระดับปานกลาง-สูง (มีนัยสำคัญ) ปจจัยที ่นำไปศึกษาผลกระทบใน 
ข้ันรายละเอียด (EIA) จำนวน 21 ปจจัยยอย ประกอบดวย 

(1) ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 6 ปจจัย ไดแก ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 
น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

(2) ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 2 ปจจัย ไดแก นิเวศวิทยาทางบก (สัตวในระบบนิเวศ พืชใน
ระบบนิเวศ) และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

(3) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 4 ปจจัย ไดแก การคมนาคมขนสง สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ และสันทนาการ 

(4) คุณคาตอคุณภาพชีวิต 9 ปจจัย ไดแก เศรษฐกิจ-สังคม การโยกยายและเวนคืน การสาธารณสุข 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย อุบัติ เหตุและความปลอดภัย สุขาภิบาล ผู ใชทาง โบราณสถาน 
โบราณคดี แหลงประวัติศาสตรและมรดกทางวัฒนธรรม สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

ผลจากการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) พบวา มีปจจัยสิ่งแวดลอมท่ีมีผลกระทบระดับ
ปานกลาง-สูง (มีนัยสำคัญ) จำนวน 21 ปจจัย ไดแก ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย น้ำผิวดิน 
อากาศและบรรยากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน นิเวศวิทยาทางบก (สัตวในระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ) 
นิเวศวิทยาทางน้ำ การคมนาคมขนสง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ การควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 
สันทนาการ เศรษฐกิจ-สังคม การโยกยายและเวนคืน การสาธารณสขุ อาชีวอนามัยและความปลอดภัย อุบัติเหตุ
และความปลอดภัย สุขาภิบาล ผูใชทาง โบราณสถาน โบราณคดี แหลงประวัติศาสตรและมรดกทางวัฒนธรรม 
สุนทรียภาพและทัศนียภาพ ทั้งนี้ ปจจัยดานสิ่งแวดลอมดังกลาวจะถูกนำมาใชเปนเกณฑในการคัดเลือก 
แนวเสนทางเลือกของโครงการดานสิ่งแวดลอม แสดงดังตารางท่ี 8-6 
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ตารางที่ 8-6 สรุปปจจัยดานสิง่แวดลอมที่นำมาใชเปนเกณฑคัดเลือกโครงการดานสิ่งแวดลอม 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม การนำไปใชเปนปจจยัในการคัดเลือก 
ปจจัยที่ใชเปน
เกณฑคัดเลือก 

1.  ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 6 ปจจัย  
1.1  ทรัพยากรดิน - แตละแนวเสนทางเลือกมีงานดินตัด/ดินถม และการขุดเจาะฐานราก ซ่ึงมีผลกระทบตอ

การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยายดินออกจากบริเวณเดิม/พื้นที่แตกตางกัน สามารถ
เปรียบเทียบกันไดในเชิงปริมาณ จึงพิจารณานำประเด็นทรัพยากรดินไปเปนเกณฑการ
พิจารณาคัดเลือก 

- การเปดหนาดินทำใหพื้นที่กลายเปนจุดเสี่ยงตอการชะลางพังทลายของดินในระดับที่
แตกตางกัน ตามลักษณะของสภาพดินและภูมิประเทศของพื้นที ่

 

1.2 ธรณีวิทยาและ
แผนดินไหว 

- อยูในพื้นที่ที่มีลักษณะโครงสรางทางธรณีวิทยาไมแตกตางกัน  
- มีผลกระทบตอการเกิดแผนดินไหวไมแตกตางกัน และตั้งอยูในเขตพื้นที่ระดับความ

รุนแรงแผนดินไหวอยูในระดับแรง 

× 

1.3  น้ำผิวดิน - แตละแนวเสนทางเลือก จะมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน
และคุณภาพน้ำผิวดินแตกตางกัน เนื่องจากแตละแนวเสนทางเลือกตัดผานเสนทางน้ำ/
ลำน้ำที่มีจำนวนตางกัน แตปจจัยดังกลาวนี้ซ้ำซอนกับปจจัยการควบคุมน้ำทวมและการ
ระบายน้ำ 

× 

1.4  อากาศและบรรยากาศ - การดำเนินกิจกรรมโครงการของแตละแนวเสนทางเลือก จะมีผลกระทบตอการฟุง
กระจายของฝุนละอองตอพื้นที่ออนไหวทางดานส่ิงแวดลอมแตกตางกัน  

- เนื่องจากบริเวณพื้นที่โดยรอบของแตละแนวเสนทางเลือกมีจำนวนพื้นที่ออนไหวดาน
ส่ิงแวดลอมแตกตางกัน 

 

1.5  เสียง - การดำเนินกิจกรรมโครงการของแตละแนวเสนทางเลือก จะมีผลกระทบตอเสียงดัง
รบกวนตอพื้นที่ออนไหวทางดานส่ิงแวดลอมแตกตางกัน  

- เนื่องจากบริเวณพื้นที่โดยรอบของแตละแนวเสนทางเลือกมีจำนวนพื้นที่ออนไหวดาน
ส่ิงแวดลอมแตกตางกัน 

 

1.6 ความส่ันสะเทือน - การดำเนินกิจกรรมโครงการของแตละแนวเสนทางเลือก จะมีผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือนที่เกิดจากการทำงานของเครื่องจักรกลขนาดใหญตอพื้นที่ออนไหวทางดาน
ส่ิงแวดลอมแตกตางกัน  

- เนื่องจากบริเวณพื้นที่โดยรอบของแตละแนวเสนทางเลือกมีจำนวนพื้นที่ออนไหวดาน
ส่ิงแวดลอมแตกตางกัน 

 

2.  ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 2 ปจจัย  
2.1  นิเวศวิทยาทางบก   
2.1.1 สัตวในระบบนิเวศ - การปรับสภาพพื้นที่ การแผวถาง/รื้อยายสิ่งกีดขวาง รวมทั้งการตนไมออกจากพื้นที่  

ซึ่งไมมีผลกระทบตอการรบกวนแหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของสัตวใน
ระบบนิเวศไมแตกตางกัน  

× 

2.1.2 พืชในระบบนิเวศ - มีผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศไมแตกตางกัน เนื่องจากพื้นที่ดำเนินการอยูในเขตทางเดิม × 
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ตารางที่ 8-6 สรุปปจจัยดานสิง่แวดลอมที่นำมาใชเปนเกณฑคัดเลือกโครงการดานสิ่งแวดลอม (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม การนำไปใชเปนปจจยัในการคัดเลือก 
ปจจัยที่ใชเปน
เกณฑคัดเลือก 

2.  ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 2 ปจจัย (ตอ) 
2.2  นิเวศวิทยาทางน้ำ - ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงนิเวศวิทยาทางน้ำเกิดจากผลกระทบดานคุณภาพน้ำ 

ผิวดินเปนหลัก มีผลกระทบไมแตกตางกัน  
- ปจจัยดังกลาวนี้ซ้ำซอนกับปจจัยการควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำ 

× 

3.  คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 4 ปจจัย  
3.1  การคมนาคมขนสง - พื้นที ่ดำเนินการสวนใหญอยู บนถนนเดิม จึงมีผลกระทบตอการกีดขวางหรือเปน

อุปสรรคตอการสัญจร/การจราจรของโครงขายเสนทางคมนาคมในทองถิ่น  
- ซ่ึงปจจัยดังกลาวเปนปจจัยซ้ำซอนกับปจจัยดานวิศวกรรมและการจราจร 

× 

3.2  สาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการ 

- การพัฒนาโครงการ จะมีผลกระทบจากการรื ้อยายสาธารณูปโภค เชน เสาไฟฟา  
ทอประปา และสายโทรศัพทไมแตกตางกัน  

× 

3.3 การควบคุมน้ำทวมและ 
การระบายน้ำ 

- การพัฒนาโครงการ จะมีผลกระทบตอการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพ
การระบายน้ำตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ำทวมและการระบายน้ำที่มีอยูเดิม 
ไมแตกตางกันมากนัก เนื่องจากมีพื้นที่ดำเนินการสวนใหญอยูในเขตทางเดิม และมี
เสนทางน้ำ/ลำน้ำตัดผานแนวเสนทางโครงการไมแตกตางกัน 

× 

3.4  สันทนาการ - การพัฒนาโครงการ จะมีผลกระทบตอผลกระทบตอการเปนอุปสรรคในการเขาสูแหลง
ทองเที่ยว/พื้นที่สันทนาการแตกตางกันไมมากนัก เนื่องจากมีพื้นที่ดำเนินการสวนใหญ
อยูในเขตทางเดิมของทางหลวงหมายเลข 121 

× 

4.  คุณคาตอคุณภาพชีวิต 9 ปจจัย  
4.1  เศรษฐกิจ-สังคม - การดำเนินกิจกรรมกอสรางมีผลกระทบตอโครงสรางความสัมพันธทางสังคมของ

ชุมชนและผลกระทบดานเศรษฐกิจของชุมชนไมแตกตางกัน เนื่องจากดำเนินการอยู
ในพื้นที่บริเวณเดียวกัน 

× 

4.2  การโยกยายและเวนคืน - การพัฒนาโครงการ จำเปนตองมีการเวนคืนที่ดินและการรื้อยายสิ่งปลูกสรางในพื้นที่
ดำเนินการกอสรางที่แตกตางกัน ซึ่งสามารถนำไปเปรียบเทียบถึงผลกระทบไดในเชิง
ปริมาณ 

 

4.3  การสาธารณสุข - การดำเนินกิจกรรมกอสราง ตองใชแรงงานคนรวมกับการทำงานของเครื่องจักร ซึ่งใน
การทำงานอาจสงผลกระทบตอปญหาดานสาธารณสุขของชุมชนเนื่องจากมีแรงงาน 
ตางถิ่นเขามาในพื้นที่ ซึ่งคาดวาผลกระทบที่เกิดขึ้นนั้นไมมีความแตกตางกันของแตละ
แนวเสนทางเลือก 

× 

4.4  อาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภยั 

- การดำเนินกิจกรรมกอสราง จำเปนตองใชแรงงานคนรวมกับการทำงานของเครื่องจักรกล
ขนาดใหญ ซึ่งในระหวางการปฏิบัติงานกอสรางอาจมีอุบัติเหตุเกิดขึ้นไดตลอดเวลา  
อาจเปนเพราะความประมาทหรือความบกพรองของเคร่ืองมือ เปนตน จึงสงผลกระทบ
ตอสุขภาพและอนามัยคนงานกอสรางไมแตกตางกัน 

× 

4.5 อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

- การดำเนินกิจกรรมกอสราง อาจสงผลกระทบตอความเสี่ยงในการการเกิดอุบัติเหตุของ
ผูใชรถ/ถนนและคนเดินเทา/จุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุแตกตางกัน ถึงแมวาจะมี
จุดเริ่มตนและจุดสิ้นสุดอยูบริเวณเดียวกัน แตแนวเสนทางเลือกตัดผานถนนชุมชน
หรือเสนทางคมนาคมที่มีเดิมมีจำนวนไมเทากัน รวมทั้งมีความแตกตางของความ
ยากงายดานการจัดจราจรชวงกอสรางแตกตางกัน  

- ปจจัยดังกลาวนี้ซ้ำซอนกับปจจัยดานวิศวกรรมและการจราจร 

× 
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เกณฑคัดเลือก 

4.  คุณคาตอคุณภาพชีวติ 9 ปจจยั (ตอ) 
4.6  สุขาภิบาล - การดำเนินกิจกรรมกอสราง ตองใชเจาหนาที่ที่มีความเชี่ยวชาญและแรงงานตางถิ่นเขา

มายังในพื้นที่โครงการ ซึ่งจำเปนตองกำหนดใหมีที่ตั ้งสำนักงานควบคุมโครงการและ
บานพักคนงานกอสราง และในการดำเนินกิจกรรมภายในหนวยกอสรางดังกลาวจะมีการ
ระบายน้ำเสีย/น้ำทิ้งและขยะมูลฝอย จะกอใหเกิดการปนเปอนของเชื้อโรคตางๆ หากไม
มีการจัดการที่ถูกสุขลักษณะสงผลกระทบสุขภาพโดยตรง เปนผลกระทบที่ไมแตกตางกัน
ของแตละแนวเสนทางเลือก 

- ปจจัยดังกลาวนี้ซ้ำซอนกับปจจัยดานวิศวกรรมและการจราจร 

× 

4.7  ผูใชทาง - การพัฒนาโครงการ จะสงผลกระทบตอระยะเวลาที่ใชในการเดินทางไมแตกตางกัน 
เนื่องจากรูปแบบโครงการดำเนินการอยูในพื้นที่เดียวกัน  

- ปจจัยดังกลาวนี้ซ้ำซอนกับปจจัยดานวิศวกรรมและการจราจร 

× 

4.8  โบราณสถาน โบราณคดี 
แหลงประวัติศาสตรและ
มรดกทางวัฒนธรรม 

- ผลจากการตรวจสอบขอมูลแหลงโบราณสถาน/โบราณคดีกับกรมศิลปากร ในพื้นที่ศึกษา
ระยะ 500 เมตร จากแนวเสนทางโครงการ พบแหลงโบราณสถาน จำนวน 15 แหง ไดแก 
โบราณสถานวัดสมสุก (ราง), เขื่อนกั้นน้ำโบราณ (มหาวิทยาลัยเชียงใหม), แหลงโบราณคดี
เวียงสวนดอก, เนินโบราณสถานใกลวัดปาแดง, วัดลำเปง (ร่ำเปง), วัดสังเวช, โบราณสถาน 
(ราง) หนาวัดอุโมงค สวนพุทธธรรม, วัดตองกาย, วัดโพธิ์พิชิต, วัดอินทราวาส (ตนเกวน), 
บานน้ำตน, วัดปาซี, วัดอุโบสถ, อุโบสถ วัดรอยจันทร และกำแพงวดัขุนแส มีระยะหางจาก
แนวเสนทางโครงการ 75 - 482 เมตร 

× 

4.9  สุนทรียภาพและทัศนียภาพ - การพัฒนาโครงการ จะมีผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณคาของ
ภูมิทัศน/ทัศนียภาพ เนื่องจากรูปแบบโครงการเปนโครงสรางที่มีขนาดและมีความสูงจาก
ระดับพื้นดิน 8-10 เมตร อาจมีผลกระทบทางดานสายตาได  

 

ที่มา : แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental 
 Impact Statement of A Road Scheme) โดยกลุมงานส่ิงแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงคร้ังที่ 9 : พฤศจิกายน 2567) 
หมายเหตุ :  - ผลกระทบระดับต่ำ เสนอมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมทั ่วไปในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 

เบื้องตน (IEE)  
 - ผลกระทบอยูในระดบัปานกลาง-สูง ซึ่งเปนผลกระทบที่มีนัยสำคัญที่จะตองศึกษาและประเมินผลกระทบในขั้นรายละเอียด (EIA) 

เพื่อเสนอแนะมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ 

8.2.3 เกณฑการคัดเลือกรูปแบบโครงการท่ีเหมาะสมดานผลกระทบส่ิงแวดลอม 
1) ปจจัยท่ีใชในการพิจารณาและเกณฑการถวงน้ำหนักความสำคัญ  
การเปรียบเทียบทางเลือกแนวเสนทางโครงการที่เหมาะสมโดยใชปจจัยดานสิ่งแวดลอมที่มีนัยสำคัญ 

(ผลกระทบปานกลาง-สูง) และไมซ้ำซอนกับปจจัยดานวิศวกรรม ดานเศรษฐกิจและการลงทุน ซึ่งผลการ
คัดเลือกปจจัยดานสิ่งแวดลอมเพ่ือนำมาใชเปนเกณฑในการพิจารณามี 4 ปจจัยหลัก ไดแก  

ก) ผลกระทบตอทรัพยากรดิน 
 - ผลกระทบตอสูญเสียและการเคลื่อนยายดินออกจากพ้ืนท่ี (ลบ.ม.) 
- ผลกระทบจากการนำดินจากภายนอกเขามาในพ้ืนท่ีโครงการ (ล.ม.บ) 
ข) ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 
- ผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงคุณภาพสิ่งแวดลอมตอพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะ  

100 เมตร จากแนวเสนทางโครงการ (แหง) 
ค) ผลกระทบตอการโยกยายและเวนคืน 
- ผลกระทบตอการเวนคืนท่ีดินในพ้ืนท่ีดำเนินการ (ไร) 
- ผลกระทบตอการรื้อยายสิ่งปลูกสรางท่ีอยูในพ้ืนท่ีดำเนินการ (หลัง) 
ง) ผลกระทบตอดานสุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
- ผลกระทบดานมุมมองตอโครงสราง/ความยาวของทางยกระดับ/สะพาน (เมตร) 
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2) การกำหนดคาน้ำหนักคะแนนปจจัยดานส่ิงแวดลอม  

การกำหนดคาน้ำหนักคะแนน (Weight: Wi) ใหกับปจจัยตางๆ ไดพิจารณาตามลำดับความสำคัญของ
ปจจัยดานสิ่งแวดลอมโดยความเห็นจากการประชุมผูเชี่ยวชาญ แสดงดังตารางท่ี 8-7 
 

ตารางที่ 8-7 การกำหนดคะแนนของปจจัยหลักทีใ่ชในการคัดเลือกรูปแบบโครงการดานสิ่งแวดลอม 

ปจจัยที่ใชในการเปรียบเทียบ 
ระดับความสำคัญ
ของแตละปจจัย 

คะแนน 
ที่กำหนด  

สัดสวน
คะแนน 

น้ำหนัก
คะแนน 
(Wi) 

ดานผลกระทบสิ่งแวดลอม (คะแนนเตม็ 35 คะแนน)     
1. ผลกระทบตอทรัพยากรดิน     

- ผลกระทบตอการสูญเสียดินและการเคล่ือนยายดินออกจากพื้นที่ (ลบ.ม.) มีความสำคัญ 1.5 9.38 3.28 
- ผลกระทบจากการนำดินภายนอกเขามาในพื้นที่โครงการ (ล.ม.บ) มีความสำคัญ 1.5 9.38 3.28 

2. ผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน     
- ผลกระทบตอการเปลี ่ยนแปลงคุณภาพสิ ่งแวดลอมตอพื้นที ่ออนไหวดาน

ส่ิงแวดลอมในระยะ 100 เมตร จากแนวเสนทางโครงการ (แหง) 
มีความสำคัญมาก 3 18.75 6.56 

3. ผลกระทบตอการโยกยายและเวนคืน     
- ผลกระทบตอการเวนคืนที่ดินในพื้นที่ดำเนินการ (ไร) มีความสำคัญสูง 4 25.00 8.75 
- ผลกระทบตอการร้ือยายส่ิงปลูกสรางในพื้นที่ดำเนินการ (หลัง) มีความสำคัญ 2 12.50 4.38 

4. ผลกระทบตอดานสุนทรียภาพและทัศนียภาพ     
- ผลกระทบดานมุมมองตอโครงสราง/ความยาวทางยกระดับ/สะพาน (เมตร) มีความสำคัญสูง 4 25.00 8.75 

รวม  16 100.00 35.00 

 

9. การมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 
ที ่ปรึกษาจะดำเนินการใหสอดคลองตามประกาศสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ 

และสิ ่งแวดลอม เรื ่อง แนวทางการมีสวนรวมของประชาชน ในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมิน 
ผลกระทบสิ่งแวดลอม (พ.ศ. 2566) และแนวทางการจัดทำแผนงานการมีสวนรวมของประชาชน (Guidelines 
for Preparation of Public Involvement Plan) การพัฒนาโครงการดังกลาวยอมสงผลกระทบตอประชาชน 
ในพื้นที่และระบบนิเวศโดยรอบ การสำรวจและออกแบบโครงการจึงตองดำเนินงานใหครอบคลุมทั้งในดาน
วิศวกรรม สิ ่งแวดลอม รวมถึงการเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็น  
ใหขอเสนอแนะ และซักถามประเด็นขอสงสัย ขอวิตกกังวลใจ เพื่อชี้แจงขอมูลความกาวหนาของการศึกษา
โครงการ อันเปนการสรางความเขาใจและยอมรับในแนวทางการพัฒนาโครงการ ตลอดจนสามารถนำไปเปน
ขอมูลประกอบการพิจารณา สำรวจและออกแบบถนนของโครงการใหมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม 
ผลกระทบดานสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจและสังคม อีกท้ังสงเสริมกระบวนการศึกษาของโครงการใหมีประสิทธิภาพ 
ดวยการเปดโอกาสใหประชาชนและผูไดรับผลกระทบทุกภาคสวน ตลอดจนสื่อมวลชนและผูสนใจไดมีสวนรวม
ในโครงการ เพ่ือใหการพัฒนาโครงการเกิดประโยชนและสอดคลองกับความตองการของประชาชนมากท่ีสุด 

 
9.1 วัตถุประสงค  
 1) เพื่อประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลการศึกษาโครงการใหกลุมเปาหมายตางๆ ไดรับรู และเสริมสราง 
ใหเกิดความเขาใจอยางถูกตอง 
 2) เพื่อปรึกษาหารือ รับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะอันเปนประโยชนจากกลุมเปาหมายตางๆ 
สำหรับเปนขอมูลประกอบการศึกษาโครงการใหเกิดความเหมาะสม 
 3) เพื่อเสริมสรางใหเกิดการยอมรับรวมกันในผลการศึกษา อันจะชวยขับเคลื่อนการพัฒนาโครงการ 
ใหเกิดข้ึนอยางเปนรูปธรรมตอไป  
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9.2 พ้ืนท่ีศึกษาโครงการและกลุมเปาหมาย  
การกำหนดกลุ มผ ู ม ีส วนไดส วนเสียของโครงการ ที ่ปร ึกษาจะกำหนดกลุ มเปาหมายครอบคลุม 

ผูมีสวนไดสวนเสีย (Stakeholders) 7 กลุม โดยครอบคลุมพื้นท่ีศึกษาอยูในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง 
แนวเสนทางโครงการ โดยมีพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ปกครองในจังหวัดเชียงใหม 3 อำเภอ 5 ตำบล ไดแก 
อำเภอแมริม ตำบลดอนแกว อำเภอเมืองเชียงใหม ตำบลชางเผือก ตำบลสุเทพ อำเภอหางดง ตำบลหนองควาย 
และตำบลสันผักหวาน ตามแนวทางการมีส วนร วมของประชาชน ของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) พ.ศ. 2566 ดังนี้ 

กลุมที่1 : ผูที่อาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมการกอสรางถนนโครงการ ทั้งในระยะกอสรางและระยะ
ดำเนินการ 

กลุมท่ี 2 : หนวยงานรับผิดชอบจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
กลุมท่ี 3 : หนวยงานท่ีทำหนาท่ีพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
กลุมท่ี 4 : หนวยงานราชการในระดับตางๆ : ท้ังสวนกลาง สวนภูมิภาค และทองถ่ินท่ีเก่ียวของ 
 
กลุมที่ 5 : องคกรเอกชนดานการคุมครองสิ ่งแวดลอม องคกรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา และ

นักวิชาการอิสระ 
กลุมท่ี 6 : สื่อมวลชน 
กลุมท่ี 7 : ประชาชนท่ัวไป 
 

9.3 แผนการดำเนนิงานการมีสวนรวมของประชาชน 
ที่ปรึกษาไดวางแผนการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนไวอยางตอเนื่องตั ้งแตระยะเริ ่มตน 

จนถึงสิ ้นสุดการศึกษาโครงการ โดยมุ งเนนการเผยแพรขอมูลขาวสารแกกลุ มเปาหมายอยางชัดเจน 
และมีความโปรงใส เพื่อใหกลุมเปาหมายมีโอกาสรับทราบขอมูลความคืบหนาของโครงการ และเปดโอกาส 
ใหมีการรับฟงความคิดเห็น ใหขอเสนอแนะไดในทุกขั้นตอนการศึกษาโครงการ โดยแบงออกเปนการสัมมนา  
3 ครั้ง การประชุมกลุมยอย 2 ครั้ง ดัง 
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รูปที่ 9-1 แผนการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธ 

 

แผนการมสีวนรวมของประชาชน แผนการประชาสัมพันธโครงการ 

เขาพบผูบริหาร/ ผูนำชุมชน และหนวยงานที่เกี่ยวของในพื้นโครงการ 

เพื่อขอทราบขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ กอนการประชุม 

การสัมมนาปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพ่ือเผยแพรประชาสัมพันธขอมูล

ขาวสารของโครงการ และขอบเขตการศึกษาของงาน รวมทั้งแนวคิดเบื้องตนในการ

พัฒนาโครงการ และเพ่ือรับฟงความคิดเห็นขอเสนอแนะตอการพัฒนาโครงการ 

เขาพบผูบริหารในอำเภอ/ ผูนำชุมชน สวนทองถิ่นในพื้นที่โครงการ 

เพื่อขอทราบขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ กอนการประชุม

ป  

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 

(กลุมยอย ครั้งที่ 1) 

เพ่ือเสนอแนวเสนทางและรูปแบบโครงการที่เหมาะสมรวมทั้งรับฟงความคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะตอรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

เขาพบผูบริหาร/ ผูนำชุมชน สวนทองถิน่ในพื้นที่โครงการ เพื่อขอทราบ

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ กอนการประชุม 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

เพ่ือนำเสนอสรุปแนวเสนทางและรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการรวมทั้งรับฟง 

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

เขาพบผูบริหารในอำเภอ/ ผูนำชุมชน สวนทองถิ่นในพื้นทีโ่ครงการ 

เพื่อขอทราบขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ กอนการประชุม 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (กลุมยอย ครั้งที่ 2) 

รายละเอียดของรูปแบบโครงการและผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงมาตรการปองกัน 

แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทัง้รับฟงความคดิเห็นและขอเสนอแนะ 

ตอรูปแบบการพัฒนาโครงการ 

เขาพบผูบริหาร/ ผูนำชุมชน สวนทองถิน่ในพื้นที่โครงการ เพื่อ 

ขอทราบขอคิดเห็นและขอเสนอแนะตอโครงการ กอนการประชุม 

การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (การประชุมใหญ ครั้งที่ 3)  

เพ่ือนำเสนอผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม และรับฟงขอเสนอแนะเก่ียวกับ

ผลการศึกษาทุกๆ ดานของโครงการ เพ่ือนำไปปรับปรุงผลการศึกษา 

ใหมีความสมบูรณมากที่สุด 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 1 

- Presentation 

- ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 1 

- บอรดนิทรรศการ ชุดที่ 1 

- แผนพับประชาสัมพันธ ชุดที่ 1 

- แบบสอบถาม 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 2 

- Presentation 

- ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 2 

- แผนพับประชาสัมพันธ ชุดที่ 2 

- แบบสอบถาม 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 3 

- Presentation 

- ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 3 

- บอรดนิทรรศการ ชุดที่ 2 

- แผนพับประชาสัมพันธ ชุดที่ 3 

- แบบสอบถาม 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 4 

- Presentation 

- ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 4 

- แผนพับประชาสัมพันธ ชุดที่ 4 

- แบบสอบถาม 

- เอกสารประกอบการประชุม ชุดที่ 5 

- Presentation 

- ปายประชาสัมพันธ ชุดที่ 5 

- บอรดนิทรรศการ ชุดที่ 3 

- แผนพับประชาสัมพันธ ชุดที่ 5 

- แบบสอบถาม 
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9.4 ผลการดำเนินงาน 
1) การเขาพบปรึกษาหารือกับผูบริหารหนวยงานราชการที่เกี่ยวของในพื้นท่ี ที่ปรึกษาไดดำเนินงาน 

เขาพบผู บริหารหนวยงานที ่เกี ่ยวของและผู นำชุมชนในพื้นที ่ ระหวางวันที ่ 14-16 มีนาคม พ.ศ. 2568  
และระหวางวันท่ี 7-11 เมษายน พ.ศ. 2568 เพ่ือชี้แจงขอมูลรายละเอียดโครงการ พรอมท้ังรับฟงความคิดเห็น
และขอเสนอแนะ เพื่อนำมาใชประกอบการศึกษาของโครงการ และวางแผนการดำเนินงานการมีสวนรวมของ
ประชาชน แสดงดังรูปท่ี 9-2 

หนวยงานราชการระดับจังหวัด 

 

 

 

รองผูวาราชการจังหวัดเชียงใหม ผูชวยคณบดี คณะวิศวกรรม ม.เชียงใหม รอง ผอ.สำนักงานชลประทานที ่1 เชียงใหม 
หนวยงานราชการระดับอำเภอ 

   

นายอำเภอเมืองเชียงใหม ปลัดอาวุโส อำเภอแมริม นายอำเภอหางดง 

 องคกรปกครองสวนทองถ่ิน  

   
นายก ทต.สันผักหวาน ปลัด ทต.ดอนแกว และ ผอ.กองชาง นายก อบต.ชางเผือก 

ผูนำชุมชนตำบลดอนแกว 

   

กำนันตำบลดอนแกว ผูใหญบานหมู 3 ต.ดอนแกว ผูใหญบานหมู 4 ต.ดอนแกว 

   
ผูใหญบานหมู 5 ต.ดอนแกว ผูใหญบานหมู 8 ต.ดอนแกว ผูใหญบานหมู 10 ต.ดอนแกว 

 

รูปที่ 9-2 ภาพบรรยากาศการเขาพบผูบริหารหนวยงานที่เกี่ยวของ 
 
 
 

ผูนำชุมชนตำบลชางเผือก 
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กำนันตำบลชางเผือก ผูใหญบานหมู 5 บานสนสวย ผูชวยผูใหญบานหมู 2 บานเจ็ดยอด 

ผูนำชุมชนตำบลสุเทพ 

   
กำนันตำบลสุเทพ ผูชวยผูใหญบานหมู 4 บานหวยทราย ผูใหญบานหมู 5 บานร่ำเปง 

   
ผูใหญบานหมู 6 บานโปงนอย ผูชวยผูใหญบานหมู 8 บานหล่ิงหา ผูใหญบานหมู 10 บานอโุมงค 

 
ผูใหญบานหมู 15 บานทรายคำ 

ผูนำชุมชนตำบลหนองควาย 

   
กำนันตำบลหนองควาย ผูใหญบานหมู 1 ต.หนองควาย ผูใหญบานหมู 4 ต.หนองควาย 

   
ผูใหญบานหมู 5 ต.หนองควาย ผูใหญบานหมู 6 ต.หนองควาย ผูใหญบานหมู 7 บานเหมืองกุง 

 

 

 
ผูใหญบานหมู 8 ต.หนองควาย  ผูใหญบานหมู 9 ต.หนองควาย 

ผูนำชุมชนตำบลตำบลแมเหียะ ตำบลสันผักหวาน และเครือขายเชยีงใหมเขยีวสวยหอม 

   
กำนันตำบลแมเหยีะ           ผูใหญบานหมู 5 ต.สันผักหวาน ผูประสานงานเครือขายเชียงใหมเขียวสวยหอม 

  รูปที่ 9-2 ภาพบรรยากาศการเขาพบผูบริหารหนวยงานที่เกี่ยวของ (ตอ) 
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2) การจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 
กลุ มบริษัทที ่ปรึกษาฯ ไดจัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 1) ในวันศุกรที ่ 16 

พฤษภาคม พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ หองประชุมภูมิระพี ชั้น 2 อาคาร 3 โรงแรมเชียงใหมภูคำ 
ตำบลสุเทพ อำเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม พรอมทั้งจัดใหมีการประชุมทางไกลผานโปรแกรม Zoom Cloud 
Meetings เพ่ือแนะนํารายละเอียดเบื้องตนของโครงการ ประกอบดวย ความเปนมา วัตถุประสงค ขอบเขตการ
ดำเนินงาน ข้ันตอนและแผนการดําเนินงาน พ้ืนท่ีศึกษา แนวเสนทางโครงการ แนวคิดในการออกแบบโครงการ 
แนวทางการศึกษาดานสิ่งแวดลอม และแผนการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน ใหกลุมเปาหมาย
รับทราบ พรอมทั้งเปดโอกาสใหมีการรับฟงความคิดเห็นจากผูที่มีสวนเกี่ยวของ เพื่อนำไปพิจารณาประกอบ
การศึกษาและออกแบบรายละเอียดโครงการใหมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยมีผูเขารวมการประชุมทั้งสิ้น  
133 คน (ไมนับรวมกรมทางหลวงและกลุมบริษัทที่ปรึกษาฯ) และมีภาพบรรยากาศการประชุมดังแสดง 
ในรูปท่ี 9-3  

    
ผูเขารวมการประชุมลงทะเบยีนรับเอกสาร ชวงเปดการประชุม 

    
ชวงการนำเสนอรายละเอียดโครงการ 

    
ชวงการแลกเปล่ียนความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

รูปที่ 9-3 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
 

3) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย  
ครั้งที่ 1) เพื่อนําเสนอความกาวหนาของผลการศึกษาดานตางๆ โดยเฉพาะแนวเสนทางหรือรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาถนนของโครงการ ขอดี-ขอดอยในแตละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบที่มี
ความเหมาะสมตอการพัฒนา พรอมท้ังเปดโอกาสใหมีการรับฟงความคิดเห็นจากผูท่ีมีสวนเก่ียวของ  

โดยกลุมบริษัทที่ปรึกษาฯ ไดจัดการประชุมขึ้นระหวาง วันที่ 23-25 กรกฎาคม 2568 โดยแบงการ
ประชุมออกเปน 7 กลุ ม พรอมทั ้งจัดใหมีการประชุมทางไกลผานโปรแกรม Zoom Cloud Meetings  
มีผู เขารวมการประชุมทั ้งสิ ้น 403 คน (ไมนับรวมกรมทางหลวงและกลุ มบริษัทที ่ปรึกษาฯ) และมีภาพ
บรรยากาศการประชุมดังแสดงในรูปที่ 9-4 และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและขอเสนอแนะจาก 
การประชุมได ดังแสดงในตารางท่ี 9-1  
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การประชมุรวมกับเครือขายเชยีงใหม เขียวสวยหอม วันอังคารที ่22 กรกฎาคม 2568 เวลา 14.00-16.30 น. 

ณ หองประชุมเทศบาลตำบลสุเทพ อ.เมือง จ.เชยีงใหม ผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น 13 คน 

    

    
เวทีที่ 1 : วันพุธที่ 23 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30-11.30 น. 

ณ หองประชุมอาคารบุญญาภรณ ทม.ดอนแกว อ.แมริม จ.เชยีงใหม ผูเขารวมประชมุทั้งสิ้น 65 คน  

    

    
เวทีที่ 2 : วันพุธที่ 23 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น.  

ณ หองประชุม ทต.ชางเผือก อ.เมือง จ.เชียงใหม ผูเขารวมประชมุทั้งสิ้น 71 คน   

    

    
เวทีที่ 3 : วันพฤหัสบดีที่ 24 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30-11.30 น. 

 ณ หองประชมุศูนยศึกษาธรรมชาตแิละสัตวปาฯ อ.เมือง จ.เชียงใหม ผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น 103 คน   

รูปที่ 9-4 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) 
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เวทีที่ 4 : วันพฤหัสบดีที่ 24 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น.  

ณ หองประชุมธนาวรรณ ทม.แมเหียะ อ.เมือง จ.เชียงใหม ผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น 50 คน   

    

    
เวทีที่ 5 : วันศุกรที่ 25 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30-11.30 น.  

ณ หองประชุมอาคารดอกลำดวน ทต.หนองควาย อ.หางดง จ.เชยีงใหม ผูเขารวมประชุมทัง้สิ้น 56 คน  

    

    
เวทีที่ 6 : วันศุกรที่ 25 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น.  

ณ หองประชุม ทต.สันผักหวาน อ.หางดง จ.เชียงใหม ผูเขารวมประชุมทั้งสิน้ 45 คน  

รูปที่ 9-4 ภาพบรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
การประชุมรวมกับเครือขายเชียงใหม เขียวสวยหอม วันอังคารท่ี 22 กรกฎาคม 2568 เวลา 14.00-16.30 น. 
ณ หองประชุมเทศบาลตำบลสุเทพ ต.สุเทพ อ.เมือง จ.เชียงใหม 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร  
มีความกังวลวาการกอสรางถนน จะเปนสาเหตุใหมีปริมาณ
จราจรมากข้ึน ซึ่งจะทำใหเกิดอุณหภูมิสูงข้ึน และเห็นวาเปน
การพัฒนาท่ีไมยั่งยืน ควรเนนการพัฒนาระบบขนสงมวลชน 
เชน รถไฟฟารางเบา เปนตน เพ่ือลดการใชรถสวนตัว 

ในการดำเนินงานโครงการจะมีการประเมินผลกระทบ
สิ ่งแวดลอมกอนการกอสรางโครงการ และนำผลการ
ประเมินมากำหนดมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบ
สิ่งแวดลอมใหมีความเหมาะสมตอไป ทั้งนี ้ ที ่ปรึกษารับ
ขอเสนอแนะไปพิจารณา โดยจะนำขอเสนอแนะดังกลาว
บรรจุไว ในรายงานการประชุม และเสนอตอหนวยงาน 
ท่ีเก่ียวของตอไป 

เห็นดวยกับการพัฒนาโครงการ แตกังวลเรื ่องผลกระทบ 
ในระยะเวลาการกอสราง ซึ่งตองมีแผนรองรับการจราจร
ในชวงดำเนินการ 

โครงการจะจัดทำแผนจัดการจราจรในชวงการกอสราง เชน 
การเบ่ียงเสนทางจราจร การประชาสัมพันธขอมูลการจราจร 
ปายเตือนการกอสราง และการเพิ่มกำลังเจาหนาที่อำนวย
ความสะดวกดานการจราจร เพื่อบรรเทาปญหาและอำนวย
ความสะดวกในการเดินทางใหแกผูใชทาง 

มีความกังวลใจเรื่องผลกระทบเรื่องระยะเวลาการกอสราง 
ซึ่งใชเวลานานอาจมีผลกระทบตอความปลอดภัยและการ
ประกอบอาชีพ 
เสนอใหม ีการศึกษาเส นทางเล ี ่ยงการจราจรสายรอง 
ในระยะเวลาการกอสราง 
ควรมีการศึกษาเปรียบเทียบปญหาจราจรโดยการใช PTV 
VISSIM 

ที ่ปรึกษาจะมีการดำเนินการจำลองรูปแบบจราจรหรือ 
Traffic Simulation ในทุกรูปแบบทางเลือกเพื่อใชเปนสวน
หน่ึงในเกณฑการคัดเลือกวารูปแบบใดรองรับปริมาณจราจร
ไดดีท่ีสุด 

ควรมีการศึกษาใหชัดเจนวาคนกลุมใดบางท่ีตองการเดินทาง
บนทางหลวงโครงการ และผูใชทางมีพฤติกรรมการขับข่ีและ
ใชเสนทางอยางไร 

ในการดำเนินงานโครงการจะมีวิศวกรขนสงและจราจร ทำ
การสำรวจภาคสนาม สัมภาษณผู ใชทางโดยเฉพาะขอมูล
เก่ียวกับจุดตนทาง-ปลายทางของการเดินทาง เพ่ือออกแบบ
โครงการใหสอดคลองกับการเดินทาง 

เสนอใหโครงการจัดทำ Model จำลองการแกไขปญหา
จราจร ใหผูมีสวนเกี่ยวของพิจารณาวารูปแบบใดสามารถ
แกไขปญหาจราจรไดอยางแทจริง 

ในการดำเนินงานโครงการ ที่ปรึกษาจะมีการใชโปรแกรม
คอมพิวเตอรในการวิเคราะหระดับการใหบริการของแตละ
รูปแบบ เพ่ือใชเปนสวนหน่ึงในเกณฑการคัดเลือกวารูปแบบ
ใดรองรับปริมาณจราจรไดดีท่ีสุด 

ปจจุบันพื้นที่ที่มีปญหาการจราจรติดขัด ไดแก บริเวณแยก 
ภูคำ - แยกหลังมหาวิทยาลัยเชียงใหม และแยกสุเทพ 

ที่ปรึกษารับขอเสนอไปพิจารณาในการออกแบบ ใหมีความ
เหมาะสมกับสภาพพื้นท่ี และสอดคลองปริมาณจราจรใน
บริเวณดังกลาวตอไป 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
การประชุมรวมกับเครือขายเชียงใหม เขียวสวยหอม (ตอ) 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
โครงการไดระบุแนวทางแกไขปญหาจราจรบนทางหลวง
โครงการโดยใชรูปแบบทางลอดแลวหรือไมอยางไร 

ขณะนี ้โครงการอยู ในระหวางการพิจารณารูปแบบการ
พัฒนาของโครงการ จึงไดจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการ
กำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องตน  
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) ระหวางวันที่ 23-25 กรกฎาคม 2568 
เพื ่อนำเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ขอดี-
ขอดอยในแตละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑการ
คัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ พรอมทั้งเปดใหมี
การร ับฟงความคิดเห ็น และขอเสนอแนะตอร ูปแบบ
ทางเลือกท่ีเปนไปไดของโครงการ  
ทั้งนี้ จากการประชุมที่ผานมา ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไป
พิจารณา โดยจะนำรูปแบบทางยกระดับมาเปนสวนหนึ่งใน
การคัดเลือกรูปแบบรวมดวย และจะมีการประชุมเพ่ือ
พิจารณารูปแบบทางเลือกเพิ่มเติม ประมาณเดือนกันยายน 
2568 เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะความคดิเห็น
มาประกอบการคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสมตอการ
พัฒนาโครงการ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา
ออกแบบรายละเอียดโครงการใหมีประสิทธิภาพตอไป 

ยังไมม ีความมั ่นใจวาการออกแบบทางลอดจะสามารถ 
แกไขปญหาจราจรไดอยางแทจริง  
โครงการมีวิธีการแกไขปญหาจราจรบนทางหลวงโครงการ
รูปแบบอ่ืนนอกเหนือจากรูปแบบทางลอดหรือไม 
การแกไขปญหาจราจรทั้งรูปแบบที่เปนทางลอด หรือทาง
ขาม ควรมีการเปรียบเทียบขอดี-ขอดอยใหชัดเจน เพ่ือ
ประกอบการตัดสินใจคัดเลือกรูปแบบการแกไขปญหาได
อยางเหมาะสม 
หากออกแบบเปนสะพานขาม ควรพิจารณาผลกระทบ
บริเวณทางข้ึน-ลงใหเหมาะสม 
เสนอใหโครงการพิจารณารูปแบบการแกไขปญหาจราจรใน
พ้ืนท่ีหลากหลายทางเลือก  

หากมีการสรางถนนจะทำใหถนนกวางขึ ้น อาจทำใหการ
เชื่อมตอของชุมชนสองฝงถนนเปลี่ยนแปลงไป ดังนั้น ควรมี
การวางแผนออกแบบทางเช่ือมตอของชุมชนใหเหมาะสม 

ที่ปรึกษารับขอเสนอไปพิจารณาศึกษาลักษณะการใชงาน
พ้ืนท่ีสองฝงถนน เพ่ือออกแบบทางเช่ือมใหมีความเหมาะสม
ตอความตองการเดินทางของคนในพ้ืนท่ีตอไป 

การปรับเสนทางแยกหามเลี้ยวขวา จะทำใหรถเริ่มว่ิงหาทาง
ลัด และทำใหเสนทางในซอยเกิดปญหารถติดในซอยเพ่ิมข้ึน 

ที่ปรึกษารับขอเสนอไปพิจารณาในการออกแบบตำแหนง 
จ ุดกล ับรถ ให ม ีความเหมาะสมก ับสภาพพื ้นท่ี และ
สอดคลองกับปริมาณจราจรในบริเวณดังกลาว 

เสนอใหปรับปรุงไหลทางจากสถานีบริการน้ำมัน ปตท.  
มช. - ถนนชางเผือก เพราะปจจุบันไหลทางชวงดังกลาวคับ
แคบและขรุขระ ทำใหรถเล็กมีความเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุมาก 

ท่ีปรึกษารับขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณาดำเนินการใหมี
ความเหมาะสมตอไป 
 

เสนอให พ ิจารณาออกแบบระบบไฟฟ าส องสว างใน 
แนวเสนทางใหเพียงพอ เพ่ือใหผูใชเสนทางมีความปลอดภัย
มากยิ่งข้ึน  

ท่ีปรึกษาจะพิจารณาออกแบบระบบไฟฟาแสงสวางของถนน
ใหเปนไปตามแบบมาตรฐานของกรมทางหลวง 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
การประชุมรวมกับเครือขายเชียงใหม เขียวสวยหอม (ตอ) 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
แนวทางหลวงโครงการเปนเขื ่อนกันน้ำจาก 
ดอยสุเทพ หากออกแบบเปนทางลอด โครงการ
มีการบริหารจัดการน้ำทวมอยางไร  

ที่ปรึกษาจะนำไปพิจารณาออกแบบโครงการและปรับปรุงระบบระบาย
น้ำใหมีประสิทธิภาพตอไป โดยแนวคิดการออกแบบระบบระบายน้ำของ
โครงการ จะกอสรางรองน้ำขางถนน (Longitudinal Drain) เพื่อรับน้ำ
จากผิวทางและรวบรวมน้ำไปปลอยบริเวณลำน้ำธรรมชาติจุดใกลเคียง ซึ่ง
บริเวณลำน้ำธรรมชาติ ทางโครงการจะออกแบบเปนอาคารระบายน้ำตาม
ขวาง (Cross Drain) มีลักษณะเปนทอกลม ทอเหลี่ยม หรือสะพาน ข้ึนอยู
กับปริมาณน้ำท่ีจะไหลผาน โดยการออกแบบระบบระบายน้ำดังกลาวทาง
โครงการจะใชมาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง 

ปจจ ุบ ันในแนวทางหลวงโครงการมีพ ื ้นท่ี 
น้ำทวมขังบอยครั้ง ในบริเวณชางเคี่ยน - ตลาด
ตนพยอม 

2. ดานสิ่งแวดลอม  
เ สนอ ให  พ ิ จ า รณาผลกระทบต  อแหล ง
โบราณสถาน และสิ่งแวดลอมในแนวเสนทาง
โครงการ 

การศึกษาดานโบราณคดีอยู ในระหวางการทบทวนขอมูล ของสำนัก
ศิลปากรที่ 7 เชียงใหม และดำเนินการสำรวจภาคสนาม ซึ่งหากผลการ
สำรวจขอมูลแลวเสร็จ จะทำการประเมินผลกระทบตอแหลงโบราณสถาน
และแหลงโบราณคดี รวมทั ้งกำหนดมาตรการปองกันแกไขและลด
ผลกระทบใหมีความเหมาะสมตอไป 

อยากใหเน นประเด ็นสิ ่งแวดลอมในพื ้นท่ี
ออนไหว พื้นที่อนุรักษ การเดินทางของน้ำ ถา
มีการกอสรางจะบริหารจัดการน้ำอยางไร 

 ที่ปรึกษาอยูในระหวางการดำเนินงานศึกษารวบรวมขอมูลตางๆ เพ่ือ
นำไปประเมินผลกระทบดานสิ ่งแวดลอม อันเนื ่องจากการพัฒนา
โครงการ และการกำหนดมาตรการปองกันแกไขและลดผลกระทบท่ี
เหมาะสม 
 ผลการทบทวนขอมูลของกรมชลประทานและเสนทางน้ำในบริเวณ

พื้นที่ศึกษาโครงการ พบวาในบริเวณพื้นที่หมูที่ 1 บานชางเคี่ยน และ
บริเวณทางแยกสุเทพ (ตลาดตนพยอม) ปจจุบันมีปญหาน้ำทวมซ้ำซาก 
และสภาพการระบายน้ำจากดอยสุเทพลงสูพ้ืนท่ีราบมีปริมาณน้ำหลาก
คอนขางมาก ในประเด็นดังกลาวนี ้ ที ่ปร ึกษาจะนำไปพิจารณา
ออกแบบโครงการและปรับปรุงระบบระบายน้ำใหมีประสิทธิภาพตอไป 

หากจำเปนตองออกแบบเปนทางยกระดับ 
ใกลกับโบราณสถานควรมีแนวทางปองกัน
ผลกระทบใหเหมาะสม  

ในกรณีมีความจำเปนตองออกแบบใหเปนทางยกระดับ ที ่ปรึกษาจะ
พิจารณาออกแบบโครงสรางทางยกระดับใหความสวยงามและกลมกลืน
กับสภาพแวดลอมของพื้นที ่ และอาจมีการจัดภูมิทัศนหรือปลูกตนไม
เพ่ิมเติมในพ้ืนท่ีท่ีสามารถดำเนินการปลูกได 

3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน 
การนำเสนอขอมูลโครงการควรเนนการสื่อสาร 
ที่เขาใจงาย เพื่อใหเกิดการแลกเปลี่ยนความ
ค ิดเห ็นต อการพัฒนาโครงการได อย างมี
ประสิทธิภาพ  

ที ่ปรึกษารับขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณาดำเนินการใหมีความ
เหมาะสมตอไป 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
การประชุมรวมกับเครือขายเชียงใหม เขียวสวยหอม (ตอ) 
3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ) 
เสนอใหเพ ิ ่มการมีส วนร วมของประชาชนจังหวัด
เชียงใหมในวงกวางมากขึ ้น เพราะโครงการอาจมี
ผลกระทบกับชาวเชียงใหมอยางแนนอน 
 

ที่ปรึกษาไดวางแผนการดำเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน
ไวอยางตอเนื่องตั้งแตระยะเริ่มตนจนสิ้นสุดการศึกษาโครงการ 
ควบคู  ไปกับการศึกษาดานวิศวกรรม และการศึกษาดาน
ส ิ ่ งแวดล อม โดยม ุ  งเน นการเผยแพร ข อม ูลข าวสารแก
กลุ มเปาหมายอยางชัดเจน เพื ่อใหกลุ มเปาหมายมีโอกาส
รับทราบขอมูลความคืบหนาของโครงการ และเปดโอกาสใหมี
การร ับฟงความคิดเห ็น ให ข อเสนอแนะได ในทุกขั ้นตอน
การศึกษาของโครงการ โดยแบงออกเปนการสัมมนา 3 ครั้ง  
การประชุมกลุมยอย 2 ครั้ง โดยการประชุมทั้ง 5 ครั้ง จะมีการ
ประชาสัมพันธใหแกประชาชนทั ่วไปที ่สนใจ ซึ่งการประชุม 
กลุมยอยจะเนนชุมชนในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการเปนหลัก 

เวทีท่ี 1 : วันพุธท่ี 23 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30-11.30 น.  
ณ หองประชุมอาคารบุญญาภรณ ทต.ดอนแกว ต.ดอนแกว อ.แมริม จ.เชียงใหม 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร  
ทางหลวงหมายเลข 121 ตัดผานพ้ืนที่ชุมชนตำบลดอน
แกวออกเปนสองฝง ทำใหการเดินทางเชื่อมตอชุมชน
ตองใชจุดกลับรถ แตปจจุบันมีจุดเสี่ยงอุบัติเหตุบริเวณ 
จุดกลับรถ เพราะรถที่มาจากปาขอยมาดวยความเร็วสงู 
จึงเสนอใหเปนทางลอดหรือทางยกระดับเพื่อเชื่อมโยง
การเดินทางของชุมชนบริเวณทางลอดดอนแกว ใหมี
ความปลอดภัย 

ที่ปรึกษาอยูระหวางพิจารณาออกแบบสะพานชวงสั้นเพื่อใหรถ
ขนาดเล็กสามารถลอดไป-มาเชื ่อมชุมชนทั้งสองฝงไดสะดวก
ปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

เสนอใหออกแบบเพิ่มสัญญาณไฟจราจรบริเวณแยกเขา
อางเก็บน้ำหวยตึงเฒา ใหเกิดความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 
เนื ่องจากมีสวนราชการตางๆ สนามกีฬา 700 ป โรง
เรียนนวมินทราชูทิศฯ จะใชเสนทางดานหลังในการ
เดินทาง และอางเก็บน้ำหวยต ึงเฒาจำกัดเวลาถึง
ประมาณ 18.00 น. ทำใหม ีปญหาจราจรในชั ่วโมง
เรงดวน และในชวงเทศกาล 

ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะซึ่งจะนำไปพิจารณาในการออกแบบ
ปรับปรุงบริเวณทางแยก ใหเหมาะสมกับปริมาณจราจร และ
ความปลอดภัยแกผูใชทางใหมากท่ีสุด 

บริเวณชวงแยกดอนแกวถึงแยกศูนยประชุมฯ สามารถ
เพ่ิมชองจราจรไดโดยการปรับเปลี่ยนเกาะกลางเปนแบบ
กำแพงคอนกรีต และอาจปรับลดขนาดทางเทาทั้งสอง
ขางทาง เพ่ือขยายผิวจราจร  

ท่ีปรึกษารับขอเสนอแนะซึ่งจะนำไปพิจารณาในการออกแบบให
เหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ี และปริมาณจราจรในชวงดังกลาว 



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมอืงกุง 

เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) (เพิ่มเติม)  53 

ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 1 (ตอ) 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
ม ีความเห ็นว  าการออกแบบเป นทางลอดจะทำเสีย
งบประมาณ โดยเปลาประโยชน และไมไดแกไขปญหา
จราจร เหมือนกับกรณีการสรางวงแหวนรอบสอง 

ที ่ปรึกษารับขอเสนอแนะซึ ่งจะนำไปพิจารณาออกแบบ
เพ่ือใหไดรูปแบบท่ีเหมาะสมตอไป 

โครงการมีแนวคิดการแกไขปญหาจราจรจากเทศบาลสุเทพ 
ตลาดตนพยอม ที่ตองการเลี ้ยวเขาโรงพยาบาลสวนดอก 
ไดอยางไร 

รถทางตรงในแนวทางหลวงหมายเลข 121 สามารถใชทาง
ลอดผานบริเวณทางแยก เปนการลดปริมาณจราจรที่เขาสู
ทางแยก สวนทิศทางอื่นจะใชระบบสัญญาณไฟจราจรใน
การเลี้ยวซายหรือเลี้ยวขวาเขา-ออกโรงพยาบาลสวนดอก 

การออกแบบตองคำนึงถึงขอบเขตการใชคลองชลประทาน
ดวย เพราะตองมีการบำรุงรักษาและปรับปรุงคลองเปน
ประจำทุกป 

ท ี ่ปร ึกษาร ับขอเสนอแนะซึ ่งจะนำไปพิจารณาในการ
ออกแบบพ้ืนท่ีสำหรับใหกรมชลประทานสามารถบำรุงรักษา
คลองชลประทานไดสะดวก 

บริเวณแยกชางเคี่ยนไปจนถึงแยกสุเทพ รูปแบบที่ 1 ทาง
ลอดสองฝงมีความเหมาะสมตอการเดินทาง เพราะแยกการ
เดินทางในแตละทิศทางชัดเจน แตยังมีความเปนหวงปญหา
น้ำทวมบริเวณตลาดตนพยอมในดานขวาทาง เพราะมี
ปญหาน้ำทวมขังเปนประจำทุกป 

แนวค ิดการออกแบบระบบระบายน ้ ำของโครงการ  
จะกอสรางรองน้ำขางถนน (Longitudinal Drain) เพื่อรับ
น ้ำจากผ ิวทางและรวบรวมน้ำไปปลอยบร ิเวณลำน้ำ
ธรรมชาติจ ุดใกลเคียง ซึ ่งบริเวณลำน้ำธรรมชาติ ทาง
โครงการจะออกแบบเปนอาคารระบายน้ำตามขวาง (Cross 
Drain) มีลักษณะเปนทอกลม ทอเหลี่ยม หรือสะพาน ข้ึนอยู
กับปริมาณน้ำที่จะไหลผาน โดยการออกแบบระบบระบาย
น้ำดังกลาวทางโครงการจะใชมาตรฐานการออกแบบของ
กรมทางหลวง ในสวนระยะเวลาการกอสราง จะมีการ
วางแผนขั้นตอนการกอสรางใหมีความเหมาะสม ปลอดภัย 
และมีผลกระทบตอการจราจรใหนอยท่ีสุด 

การออกแบบทางลอดบริเวณถนนสุเทพออกแบบระบบ
ระบายน้ำไวอยางไร ปจจุบันชวงดังกลาวมีปญหาน้ำทวมขัง
ลนออกชองเปดบนถนน 
เห็นดวยกับรูปแบบการกอสรางทางลอด แตยังมีความหวง
กังวลเรื่องพื้นที่รับน้ำและการระบายน้ำ และผลกระทบใน
ระยะการกอสราง 
เสนอใหมีการพัฒนาระบบขนสงมวลชนเพื่อแกไขปญหา
จราจร 

ท่ีปรึกษารับขอเสนอแนะไปพิจารณา โดยจะนำขอเสนอแนะ
ดังกล าวบรรจุไว ในรายงานการประชุม และเสนอตอ
หนวยงานท่ีเก่ียวของตอไป 

เสนอใหกรมทางหลวงพิจารณาออกแบบแกไขปญหาจราจร
ติดขัด บริเวณทางเขาโรงพยาบาลนครพิงค ซึ ่งปจจุบันมี
ปญหาจราจรติดขัดมาถึงบริเวณทางลงอุโมงคดอนแกว 

ท ี ่ปร ึกษาร ับประเด ็นป ญหาในพ ื ้นท ี ่ ไปนำเสนอตอ 
กรมทางหลวงตอไป 

โครงการได พ ิจารณาออกแบบปร ับปร ุงทางเด ินเทา  
และชองทางสำหรับจักรยาน บริเวณทางเขาหวยตึงเฒาถึง
ศูนยประชุม 700 ป ไวอยางไรบาง  

ปจจุบันมีทางจักรยานและทางคนเดินเทาจากบริเวณทางเขา
หวยตึงเฒาถึงศูนยประชุม 700 ป อยูแลว โดยโครงการไมได
ดำเนินการออกแบบสรางทางบริเวณดังกลาว ประชาชน
สามารถใชงานไดตามปกติ 



 โครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร  
 บนทางหลวงหมายเลข 121 ตอน ดอนแกว - เหมอืงกุง 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 1 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
เสนอให พ ิ จารณาออกแบบสะพานลอยบร ิ เ วณ
สถาบันวิจัยดาราศาสตรแหงชาติ เนื ่องจากโรงเรียน 
นวมินทราชูทิศฯ อยูใกลกับบริเวณดังกลาว เมื่อปรับปรุง
เปนชองทางซายผานตลอด จะเปนอุปสรรคตอการขาม
ไปมาของนักเรียนและมีความเสี่ยงเกิดอุบติเหตุได 

ที ่ปรึกษารับขอเสนอไปพิจารณาในการออกแบบใหมีความ
เหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ี 

การดำเนินงานโครงการไดมีการพิจารณาออกแบบพื้นท่ี
เหนือคลอง โดยการออกแบบเปนทางยกระดับหรือไม 
ทั้งนี้ มีความเห็นวาการออกแบบทางยกระดับไมนาจะมี
ผลกระทบดานการบดบังทัศนียภาพมากนัก เพราะ
ปจจ ุบ ันมีปายโฆษณา สายไฟ บดบังอย ู แล ว และ
ประชาชนไมเห็นดวยกับการเวนคืน 

ขณะนี้โครงการอยูในระหวางการพิจารณารูปแบบการพัฒนา
ของโครงการ จึงไดมีการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องตน (กลุ มยอย  
ครั้งที่ 1) ระหวางวันที่ 23-25 กรกฎาคม 2568 เพื่อนำเสนอ
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ขอดี-ขอดอย ในแตละ
ร ูปแบบทางเล ือก และหลักเกณฑการคัดเล ือกร ูปแบบท่ี
เหมาะสมของโครงการ พรอมท้ังเปดใหมีการรับฟงความคิดเห็น 
และขอเสนอแนะตอรูปแบบทางเลือกท่ีเปนไปไดของโครงการ 
ทั้งนี ้ จากการประชุมที่ผานมา ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไป
พิจารณา โดยจะนำรูปแบบทางยกระดับมาเปนสวนหนึ่งในการ
คัดเลือกรูปแบบรวมดวย และจะมีการประชุมเพื่อพิจารณา
รูปแบบทางเลือกเพ่ิมเติม ประมาณเดือนกันยายน 2568 เพ่ือรับ
ฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ มาประกอบการคัดเลือก
รูปแบบที่มีความเหมาะสมตอการพัฒนาโครงการ สำหรับนำไป
พิจารณาประกอบการศึกษาออกแบบรายละเอียดโครงการใหมี
ประสิทธิภาพตอไป 

รูปแบบทางยกระดับมีความเหมาะสมในการแกไขปญหา
จราจร ส วนร ูปแบบทางลอดนั ้นม ีความหวงกังวล
ผลกระทบตอการใชเวลาการกอสรางนาน และมีความ
เสี่ยงปญหาน้ำทวมขัง 

มีความเห็นวาร ูปแบบทางเลือกของโครงการยังไม
สามารถแกไขปญหาจราจรในทิศทางเลี้ยวซายหรือเลี้ยว
ขวาได 

รูปแบบของโครงการเปนการรองรับปริมาณจราจรในทิศทาง
ของทางหลวงหมายเลข 121 ซึ่งเปนสวนหนึ่งของแนววงแหวน
รอบเมืองเชียงใหม ดังนั้น การมีโครงการจะเปนการตัดกระแส
จราจรในรถทิศทางหลักออกไดสวนหนึ่ง ทำใหปริมาณจราจร
บริเวณทางแยกลดลง และรถที่ตองการเลี้ยวซายหรือเลี้ยวขวา
สามารถเดินทางไดเร็วข้ึน 

เสนอให ม ีการประสานงานการร ื ้อย ายเสาไฟกับ
หน วยงานท่ี เก ี ่ ยวข อง เพ ื ่ อจ ัด เตร ียมแผนและ
งบประมาณใหสอดคลองกับการพัฒนาโครงการ 

เมื่อทราบรูปแบบและเขตทางท่ีแนนอนแลว กรณีท่ีมีการรื้อยาย
ระบบสาธารณูปโภคนั้น จะจัดทำแผนรื้อยายที่ชัดเจน พรอมท้ัง
ประสานงานกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ เชน การไฟฟาสวนภูมภิาค 
การประปาสวนภูมิภาค เปนตน เพื ่อชี ้แจงรายละเอียดการ
กอสราง กำหนดแผนรื้อยายระบบสาธารณูปโภครวมกัน และ
แจงใหประชาชนไดรับทราบลวงหนากอนการรื้อยาย 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 2 : วันพุธท่ี 23 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น.  
ณ หองประชุม ทต.ชางเผือก ต.ชางเผือก อ.เมืองเชียงใหม จ.เชียงใหม 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร  
การออกแบบทางหลวงโครงการไมควรมีผลกระทบตอ
ประชาชนดานขาง 

จากบริบทของทางหลวงหมายเลข 121 จะเปนสวนหน่ึงของ
วงแหวนรอบเมืองเชียงใหม ซึ่งมีหนาทีใ่นการระบายรถออก
จากตัวเมือง แตจากการศึกษาสภาพพื ้นที ่ปจจุบันของ
โครงการ ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาวาทางหลวงหมายเลข 
121 ฝงทิศตะวันตก โดยเฉพาะชวงแยกเจ็ดยอด-ชางเคี่ยน 
ถึงแยกทางไปวัดอุโมงค มีลักษณะเปนถนนในเมือง ทำให
การออกแบบถนนชวงดังกลาวจะตองมีการจำกัดความเร็ว 
เพื่อความปลอดภัยตอชุมชน ลดผลกระทบตอประชาชนใน
พื ้นที ่ใหนอยที ่ส ุด รวมทั ้งปรับปรุงภูม ิทัศนใหม ีความ
สอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ี 
ในสวนการสงเสริมระบบขนสงสาธารณะ ที ่ปร ึกษารับ
ขอเสนอแนะไปพิจารณา โดยจะนำขอเสนอแนะดังกลาว
บรรจุไวในรายงานการประชุม และเสนอตอหนวยงานท่ี
เก่ียวของตอไป 

ชุมชนในพ้ืนท่ีเปนเขตทองเท่ียว เขตอนุรักษ ควรตองควบคุม
ปริมาณรถในพ้ืนท่ีน้ี 
การพัฒนาโครงการควรพิจารณาเรื่องการพัฒนาที่ควบคูไป
กับการอนุรักษ เพราะจังหวัดเชียงใหมเปนจังหวัดที่มีการ
ทองเที่ยว และมีวัฒนธรรมโบราณ จึงเสนอใหแบงโซนการ
พัฒนา โดยโซนเกี่ยวกับวัฒนธรรมและแหลงการทองเที ่ยว
ไม ควรออกแบบให รถว ิ ่ งเข ามาเยอะ เช น แยกภ ูคำ  
แยกมหาวิทยาลัยเชียงใหม ควรปรับใชระบบขนสงมวลชน 
หร ือออกแบบระบบรถไฟฟาขนาดเล็กหรือชัทเทิลบัส  
เพ่ือแกไขปญหาจราจร 

ขอใหพิจารณาความคุมคาในการพัฒนาโครงการ มีมากนอย
เพียงใดท่ีจะตองดำเนินการ 
 

ที่ปรึกษารับไปดำเนินการ โดยในการดำเนินงานโครงการ  
จะมีผูเชี่ยวชาญดานเศรษฐศาสตรวิเคราะหพิจารณาความ
เปนไปได และความคุมคาทางดานเศรษฐกิจ ของการดำเนิน
โครงการ เพื่อจัดลำดับความสำคัญในการพัฒนาโครงการ
เปนระยะๆ 

ขอใหพิจารณาความคุมคาในการพัฒนาโครงการ มีมากนอย
เพียงใดท่ีจะตองดำเนินการ 
 
การแกไขปญหาจราจรในทองถิ่น ควรวางแผนเปนจุดดรอป
ออฟ ปกอัพ เพื่อเปนการคัดกรองกอนที่จะเขาในตัวเมือง
แลวอาจจะมีการใชระบบ Smart Mobile ระบบ GPS และ 
Application บอกปริมาณจราจรบนเสนทางที่มุงเขาสูตัว
เมืองวามีสภาพการจราจรเปนอยางไรบาง พรอมทั้งติดตั้ง
กลอง AI เพื่อตรวจจับปริมาณจราจร และแจงขอมูลจราจร
ผานแอปพลิเคชัน Smart city App 

ท่ีปรึกษารับขอเสนอแนะไปพิจารณา โดยจะนำขอเสนอแนะ
ดังกล าวบรรจุไว ในรายงานการประชุม และเสนอตอ
หนวยงานท่ีเก่ียวของตอไป 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 2 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
ขอทราบวันเริ่มตนการดำเนินงานโครงการ และระยะเวลา 
ท่ีใชในการกอสรางโครงการ 

จากสมมติฐานข้ันตอนในการพัฒนาโครงการ 
• กรณีเปนการปรับปรุงแยกสัญญาณไฟ 

สามารถเร ิ ่มดำเนินการได ท ันท ี หากม ีการจ ัดสรร
งบประมาณในสวนดังกลาว 

• กรณีเปนทางตางระดับ 
- กรณีที ่ไมเขาขายตองจัดทำ EIA จะเริ ่มดำเนินการ

กอสรางในชวงป พ.ศ. 2571 และเปดใชงานประมาณ 
ป พ.ศ. 2573 

- กรณีท่ีเขาขายตองจัดทำ EIA จะเริ่มดำเนินการกอสราง
ในช วงป   พ.ศ.  2573 และเป ดใช  งานประมาณ 
ป พ.ศ. 2575 

ทั ้งนี ้ แผนการดำเนินงานสามารถมีเปลี ่ยนแปลงไดตาม
แผนงานของกรมทางหลวง 

เสนอแนะใหมีการพัฒนาไหลทาง และประสานงานจราจร 
บริเวณตลาดตนพยอม ซึ่งปจจุบันยังมีการจอดรถซอนคัน 
ถาหากบังคับใชกฎหมายท่ีเขมงวดจะสามารถเพ่ิมชองจราจร
ไดโดยไมเสียงบประมาณ 

ที่ปรึกษารับขอเสนอไปพิจารณาในการออกแบบ โดยใน 
การแก  ไขป ญหาจราจรระยะแรก จะม ีการปร ับปรุง
ไฟสัญญาณไฟเปนแบบปรับตามปริมาณจราจรตามจริง 
(Adaptive Control) เพิ ่มชองจราจรสำหรับรถรอเลี ้ยว
บริเวณทางแยก และการติดตั ้งปายหามจอดในชั ่วโมง
เรงดวน 

การคัดเลือกรูปแบบที ่ม ีความเหมาะสมตอการพัฒนา
โครงการดำเนินการอยางไร และผูใดเปนผูตัดสินใจคัดเลือก 

ในการคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมของโครงการน้ัน โครงการ
จะเปรียบเทียบขอดีและขอดอยของแตละรูปแบบทางเลือก 
โดยพิจารณาให คะแนนตามหล ักเกณฑการค ัดเล ือก  
ทั้งทางดานวิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐกิจการลงทุน
และดานผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งจะมีการนำความ
ค ิดเห ็นท ี ่ ได ร ับจากการม ีส วนร วมของประชาชนมา
ประกอบการคัดเลือกรูปแบบที ่มีความเหมาะสมตอการ
พัฒนาโครงการ 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 2 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
โครงการดวนสรุปมากเกินไปหรือไม จึงนำเสนอรูปแบบ 
สวนใหญเปนทางลอด โดยไมนำเสนอรูปแบบทางยกระดับ
(Overpass) ใหประชาชนพิจารณา 

ขณะนี ้โครงการอยู ในระหวางการพิจารณารูปแบบการ
พัฒนาของโครงการ จึงไดจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการ
กำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องตน  
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) ระหวางวันที่ 23-25 กรกฎาคม 2568  
เพื ่อนำเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ขอดี-
ขอดอยในแตละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑการ
คัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ พรอมทั้งเปดใหมี
การร ับฟงความคิดเห ็น และขอเสนอแนะตอร ูปแบบ
ทางเลือกท่ีเปนไปไดของโครงการ  
ทั้งนี้ จากการประชุมที่ผานมา ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไป
พิจารณา โดยจะนำรูปแบบทางยกระดับมาเปนสวนหนึ่งใน
การคัดเลือกรูปแบบรวมดวย และจะมีการประชุมเพ่ือ
พิจารณารูปแบบทางเลือกเพิ่มเติม ประมาณเดือนกันยายน 
2568 เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะความคดิเห็น
มาประกอบการคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสมตอการ
พัฒนาโครงการ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา
ออกแบบรายละเอียดโครงการใหมีประสิทธิภาพตอไป 

เสนอใหนำเสนอรูปแบบทางยกระดับ เพื ่อประกอบการ
พิจารณาของประชาชน เพราะปจจุบันในแนวทางหลวง
โครงการมีอาคารและสายสงไฟฟาบดบังทัศนียภาพอยูแลว  
หากมีความจำเปนท่ีตองทำการขยายผิวจราจร โครงการควร
พิจารณาใชพื ้นที ่เหนือคลองมาประกอบการพิจารณา
ออกแบบเพื่อเปนทางเลือกในการพิจารณาเปรียบเทียบการ
ดำเนินงานใหมีความเหมาะสมดวย 
หากพิจารณาออกแบบในรูปแบบที่ 1-4 บริเวณสุเทพหรือ
ถนนหวยแกว ควรนำเสนอขอบเขตของพ้ืนท่ีในการเวนคืนท่ี
ชัดเจน เพื่อใหประชาชนไดทราบวาไดรับผลกระทบหรือไม
อยางไร 
หากกำหนดใหไปกลับบนถนนเชียงราย อาจเปนการเพ่ิม
ความหนาแนนของการจราจรทำใหมีปญหาจราจรเพิ่มข้ึน 
ทำ ให  รถจากทางหลวงโครงการไปต อแถวร  วม กัน  
ควรพิจารณาออกแบบใหมีจุดกลับรถแยกออกมาคนละ
ตำแหนง ไมควรไปแออัดตรงถนนเชียงรายในจุดเดียวกัน 
เพ่ือไมใหกระทบกับพ้ืนท่ีของชุมชน 
ปจจุบันบริเวณถนนสุเทพมีน้ำท่ีมากับถนนไหลเขาทวมพ้ืนท่ี
ของชุมชน ควรขยายขนาดทอที ่จะตองเบี ่ยงลงสู คลอง
ชลประทาน ใหสามารถระบายน้ำในแนวเสนทางให มี
ประสิทธิภาพมากยิ่งข้ึน 

แนวค ิดการออกแบบระบบระบายน ้ ำของโครงการ  
จะกอสรางรองน้ำขางถนน (Longitudinal Drain) เพื่อรับ
น ้ำจากผ ิวทางและรวบรวมน้ำไปปลอยบร ิเวณลำน้ำ
ธรรมชาติจุดใกลเคียง ซึ่งบริเวณลำน้ำธรรมชาติ โครงการจะ
ออกแบบเปนอาคารระบายน้ำตามขวาง (Cross Drain) มี
ลักษณะเปนทอกลม ทอเหลี ่ยม หรือสะพาน ขึ ้นอยู กับ
ปริมาณน้ำที่จะไหลผาน โดยการออกแบบระบบระบายน้ำ
ดังกลาวทางโครงการจะใชมาตรฐานการออกแบบของกรม
ทางหลวง ในสวนระยะเวลาการกอสราง จะมีการวางแผน
ขั้นตอนการกอสรางใหมีความเหมาะสม ปลอดภัย และมี
ผลกระทบตอการจราจรใหนอยท่ีสุด 

กังวลผลกระทบปญหาน้ำทวม เนื ่องจากแยกภูคํานั้นเคย 
มีน้ำทวมและมีน้ำปริ่มตลอดเวลา เพราะถนนเสนคันคลอง
ชลประทานเปนชองทางระบายน้ำ หากดำเนินการกอสราง
เกรงวาจะมีปญหาดานการระบายน้ำ 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 2 (ตอ)  
2. ดานสิ่งแวดลอม  
มีความกังวลผลกระทบเรื่องปญหาผลกระทบดานเสียง ท ี ่ปร ึกษาม ีการประเม ินผลกระทบด านเส ียงโดยใน

แบบจำลองคณิตศาสตร ครอบคลุมทั้งในระยะกอสรางและ
ระยะดำเนินการ ในกรณีที่พบวาบริเวณพื้นที่ออนไหวที่มี
ผลกระทบดานเสียงมีคาเกินคามาตรการที่กำหนด (ไมเกิน 
70 เดซิเบลเอ) จะกำหนดใหมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงและ
ปายจำกัดความเร็ว เพื่อลดผลกระทบดานเสียงในบริเวณ
พ้ืนท่ีโครงการ 

3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน  
เสนอใหมีการพิจารณาจัดทำสื่อประชาสัมพันธ ในรูปแบบ
ของภาษาอ ั งกฤษ ในส วนเน ื ้ อหาสาระสำค ัญ เ พ่ือ
ประชาสัมพันธใหกลุมผูอยูอาศัยในอาคารสูงในแนวเสนทาง
โครงการไดรับทราบขอมูล เนื ่องจากผูพักอาศัยในพื ้นท่ี 
มีชาวตางชาติอาศัยอยูดวย 

โครงการรับขอเสนอแนะดังกลาวไปพิจารณาดำเนินการใหมี
ความเหมาะสมตอไป 

อยากใหมีการประชาสัมพันธใหประชาชนทราบไดทั ่วถึง 
เนื่องจากประชาชนในพื้นที่บางสวนไดรับหนังสือบางสวน 
ยังไมไดรับขอมูลท่ีท่ัวถึง 

ในการประชุมแตละครั้ง ท่ีปรึกษาจะดำเนินการประสานงาน
กับผู นำชุมชน และองคกรปกครองสวนทองถิ ่นในพื้นท่ี  
เพื ่อประชาสัมพันธความกาวหนาการศึกษาโครงการให
รับทราบ พรอมทั้งขอความอนุเคราะหประชาสัมพันธการ
ประชุม นอกจากนี้ การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของ
ประชาชน ที ่ปร ึกษาจะจัดส งหนังสือเช ิญประชุมทาง
ไปรษณียลวงหนา 15 วัน พรอมทั้งจะประชาสัมพันธขอมูล
การประชุมผานโปสเตอรประชาสัมพันธ ประกาศเชิญชวน
รวมประชุมรับฟงความคิดเห็น โดยจะปดประกาศ ณ บอรด
ประชาสัมพันธของศาลากลางจังหวัด ที่วาการอำเภอ ที่ทำ
การองคกรปกครองส วนทองถิ ่น ที ่ทำการกำนันและ
ผู  ใหญบ านในพื ้นที ่ศ ึกษาของโครงการ รวมถึงม ีการ
ประชาส ัมพ ันธ รายละเอ ียดการประช ุมและส งข าว
ประชาสัมพันธออนไลน ประกอบดวย เว็บไซต (www.ทล
121ดอนแกว-เหมืองกุง.com) และสื่อโซเชียล ไดแก ไลน
กลุมโครงการ และเฟชบุก และจัดใหมีเจาหนาท่ีแจกเอกสาร
ประชาส ัมพันธ ข อม ูลใหแกประชาชนในแนวเส นทาง
รับทราบ อยางไรก็ตาม ที ่ปรึกษาฯ จะนำความคิดเห็น
ด ังกล าวมาใชประกอบการจัดทำแผนประชาส ัมพันธ
โครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 2 (ตอ)  
3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ) 
เสนอใหเชิญตัวแทนจากมหาวิทยาลัยเชียงใหมกับมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีราชมงคลลานนา ท่ีมีพ้ืนท่ีท่ีติดกับทางหลวงโครงการ 
ไดเขามารวมรับทราบขอมูลรายละเอียดโครงการดวย 

ในการดำเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนและ
การประชาสัมพันธไดพิจารณากลุมผู มีสวนไดสวนเสีย 
(Stakeholders) ทุกกลุ มที ่เก ี ่ยวของกับโครงการให
ครอบคลุมทุกภาคสวนตามแนวทางการมีสวนรวมของ
ประชาชนและการประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล อม 
สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมขาติและ
สิ ่งแวดลอม (สผ.) ทั ้งนี ้ ที ่ปรึกษาไดเชิญตัวแทนจาก
มหาวิทยาลัยเชียงใหมกับมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราช
มงคลลานนาเขารวมการประชุม โดยมีมีตัวแทนเขารวม
การประชุมกับโครงการแลวในการประชุมท่ีผานมา 

เวทีท่ี 3 : วันพฤหัสบดีท่ี 24 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30-11.30 น.  
ณ หองประชุมศูนยศึกษาธรรมชาติและสัตวปาเชิงดอยสุเทพ อ.เมือง จ.เชียงใหม 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร 
สอบถามความจำเปนของโครงการ เพราะมีความเห็นวา
การจราจร มีปญหาการสะสมในชวงเวลาเรงดวนไมกี่ชั ่วโมง
ของวันเทานั้น และทางออกของการแกปญหาการจราจรไมใช
การกอสรางทางลอดหรือการขยายถนนเพิ่มเติม แตควรพฒันา
ระบบขนสงสาธารณะเพ่ือแกไขปญหาจราจร 

ท ี ่ปร ึกษาร ับข อเสนอแนะไปพ ิจารณา โดยจะนำ
ขอเสนอแนะดังกลาวบรรจุไวในรายงานการประชุม และ
เสนอตอหนวยงานท่ีเก่ียวของตอไป 

ปญหารถติดเฉพาะชวงเวลาที ่เร งดวน การแกปญหาการ
กอสรางอุโมงค ทางลอดไมใชการแกปญหา อยากใหใชระบบ
ขนสงมวลชนมาชวยแกปญหาจราจร 
เสนอใหมีการพิจารณาออกแบบระบบขนสงมวลชนเพื่อการ
แกไขปญหาจราจร และลดการใชรถยนตสวนบุคคล 
การออกแบบโครงการควรพิจารณาวาผูใชเสนทางนี้เปนใคร
บาง เพื่อออกแบบโครงการใหเหมาะสม พรอมทั้งออกแบบให
สอดคลองกับวิถีชีวิต และลดผลกระทบกับคนในพ้ืนท่ี 

ในการดำเนินงานโครงการจะมีวิศวกรขนสงและจราจร  
ทำการสำรวจภาคสนาม สัมภาษณผู ใชทางโดยเฉพาะ
ขอมูลเกี ่ยวกับจุดตนทาง-ปลายทางของการเดินทาง  
เพื ่อออกแบบโครงการใหสอดคลองกับการเดินทาง  
ลดผลกระทบตอประชาชนในพื้นที่ใหนอยที่สุด รวมท้ัง
ปรับปรุงภูมิทัศนใหมีความสอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ี 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 3 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
ปญหารถติดเกิดจากการควบคุมสัญญาณไฟจราจร การเขา
ไปบริหารจัดการจราจรบริเวณแยกเพ่ือบรรเทาปญหาจราจร 
ใหแกปญหาเฉพาะจุด และรวมแกไขปญหารวมกับชุมชน 

ที่ปรึกษารับขอเสนอไปพิจารณาในการออกแบบ โดยในการ
แกไขปญหาจราจรระยะแรก จะมีการปรับปรุงไฟสัญญาณ
เป นแบบปร ับตามปร ิมาณจราจรตามจร ิง (Adaptive 
Control) เพิ่มชองจราจรสำหรับรถรอเลี้ยวบริเวณทางแยก 
และการติดตั้งปายหามจอดในช่ัวโมงเรงดวน 

เสนอใหพิจารณาการควบคุมระบบสัญญาณไฟจราจรในแนว
เสนทางใหมีความเหมาะสม 
โครงการไดมีการคำนึงถึงการพิจารณาการปรับปรุงสัญญาณ
ไฟจราจรใหเหมาะสม กอนที่จะคิดถึงการกอสรางทางลอด
ไวแลวหรือไม 
ปจจุบันเดินทางบนทางหลวงโครงการไปศาลากลางจังหวัด
ในชวงเชาใชเวลาประมาณ 1 ชม. แตหากเลี่ยงไปใชถนนใน
มหาวิทยาลัยเชียงใหม เขาไปถนนหวยแกวจะลดเวลาลงไป
ประมาณ 25 นาที ขอใหโครงการพจิารณาเรื่องการลดเวลา
ในการเดินทางใหมากท่ีสุด 
ไมเห็นดวยกับรูปแบบที่นำเสนอ และถนนบานใหมนั้นเปน
ทางลัดของชุมชน ควรพิจารณาปริมาณจราจรใหละเอียด
มากกวานี้ และมองวาการปดสี่แยกในเขตชุมชน จะสราง
ปญหาการเดินทางใหคนในชุมชนมากขึ้น และการออกแบบ
ใหรถวิ ่งผานทางลอดไดสะดวกไมไดแกปญหาจราจรได 
เพราะสุดทายรถจะไปติดสะสมกันท่ีบริเวณสี่แยกไฟแดงท่ีว่ิง
เขาเมือง เชน แยกกองบิน แยกรินคำ เปนตน 

ที ่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปดำเนินการ พิจารณารูปแบบ
ทางเลือกเพิ ่มเติม รวมถึงวิเคราะหความเหมาะสมดาน
จราจรของแตละรูปแบบเพ่ือหารูปแบบท่ีเหมาะสมตอไป 

ขอใหโครงการทบทวนปริมาณจราจรบานใหมใหเหมาะสม
เพราะถนนบานใหมเป นทางล ัดไปอุทยานราชพฤกษ  
และอำเภอหางดง เปนตน 

ที ่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปพิจารณาประกอบการศึกษา 
ใหมีความเหมาะสมตอไป  

เสนอใหวัดผลการดำเนินงานโครงการ โดยเพิ ่มตัวชี ้วัด 
ดานการลดเวลาเดินทาง ความปลอดภัยของคนใชถนน 
ทุกรูปแบบ และเพิ่มการวิเคราะหโครงการทั้งโครงขายถนน
แทนการวิเคราะหถนนเสนเดียวหรือจุดเดียวเปนหลัก 
เสนอใหพ ิจารณาออกแบบใหเน นความปลอดภัยและ
สงเสริมอัตลักษณของพ้ืนท่ี 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 3 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
ควรออกแบบเปนถนนในเขตเมือง (urban road) ที ่ให
ความสำคัญกับคนในพื้นที่ ประกอบดวย คนเดินเทา คนข่ี
จักรยาน เพื ่อสงเสริมการเดินทางในทองถิ ่นและระบบ
เศรษฐกิจชุมชนมากกวาคนท่ีขับรถผาน  
 

จากบริบทของทางหลวงหมายเลข 121 จะเปนสวนหน่ึงของ
วงแหวนรอบเมืองเชียงใหม ซึ่งมีหนาทีใ่นการระบายรถออก
จากตัวเมือง แตจากการศึกษาสภาพพื ้นที ่ปจจุบันของ
โครงการ ทางที่ปรึกษาไดพิจารณาวาทางหลวงหมายเลข 
121 ฝงทิศตะวันตก โดยเฉพาะชวงแยกเจ็ดยอด-ชางเคี่ยน 
ถึงแยกทางไปวัดอุโมงค มีลักษณะเปนถนนในเมือง ทำให
การออกแบบถนนชวงดังกลาวจะตองมีการจำกัดความเร็ว 
เพื่อความปลอดภัยตอชุมชน ลดผลกระทบตอประชาชนใน
พื ้นที ่ใหนอยที ่ส ุด รวมทั ้งปรับปรุงภูม ิทัศนใหม ีความ
สอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ี 

มีความหวงกังวลผลกระทบน้ำขัง เนื่องจากแนวทางหลวง
โครงการจะเปนแนวก้ันน้ำหลากจากดอยสุเทพ 

แนวค ิดการออกแบบระบบระบายน ้ ำของโครงการ  
จะกอสรางรองน้ำขางถนน (Longitudinal Drain) เพื่อรับ
น ้ำจากผ ิวทางและรวบรวมน้ำไปปลอยบร ิเวณลำน้ำ
ธรรมชาติจุดใกลเคียง ซึ่งบริเวณลำน้ำธรรมชาติ โครงการจะ
ออกแบบเปนอาคารระบายน้ำตามขวาง (Cross Drain) มี
ลักษณะเปนทอกลม ทอเหลี ่ยม หรือสะพาน ขึ ้นอยู กับ
ปริมาณน้ำที่จะไหลผาน โดยการออกแบบระบบระบายน้ำ
ดังกลาวทางโครงการจะใชมาตรฐานการออกแบบของ 
กรมทางหลวง ในสวนระยะเวลาการกอสราง จะมีการ
วางแผนขั้นตอนการกอสรางใหมีความเหมาะสม ปลอดภัย 
และมีผลกระทบตอการจราจรใหนอยท่ีสุด 

ปจจุบันมีน้ำทวมบริเวณรานอองทิพรส และเกิดอุบัติเหตุ
เนื่องจากขนาดทอระบายน้ำไมสามารถรองรับปริมาณน้ำได 
สงผลใหเกิดปญหาน้ำทวมบริเวณดังกลาว และสงผลใหเกิด
อุบัติเหตุ ชนบานเรือนประชาชน จึงขอใหพิจารณาออกแบบ
ทอระบายน้ำใหเหมาะสมในการรับน้ำจากภูเขา 
เสนอใหพิจารณาออกแบบระบบระบายน้ำใหมีประสิทธิภาพ 
หากมีการพัฒนาโครงการแลวอาจทำใหเปนเขื ่อนกั ้นน้ำ  
จึงขอใหพิจารณาออกแบบปรับปรุงทอระบายน้ำ ลำราง 
และลำเหมือง ในแนวเสนทางทุกจุด เพื่อปองกันผลกระทบ
ปญหาน้ำทวม 
การคัดเล ือกร ูปแบบที ่ม ีความเหมาะสมของโครงการ 
มีหลักเกณฑอยางไร และใครเปนผูคัดเลือก 

ในการคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมของโครงการน้ัน โครงการ
จะเปรียบเทียบขอดีและขอดอยของแตละรูปแบบทางเลือก 
โดยพิจารณาให คะแนนตามหล ักเกณฑการค ัดเล ือก  
ทั้งทางดานวิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐกิจการลงทุน
และดานผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมทั้งจะมีการนำความ
ค ิดเห ็นท ี ่ ได ร ับจากการม ีส วนร วมของประชาชนมา
ประกอบการคัดเลือกรูปแบบที ่มีความเหมาะสมตอการ
พัฒนาโครงการ 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 3 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
ปญหารถติดเฉพาะชวงเวลาที่เรงดวน การแกปญหาการกอสราง
อุโมงค ทางลอดไมใชการแกปญหา เพราะทางลอดเปนตัวกันน้ำ 
ระยะเวลาการกอสรางสงผลกระทบกับประชาชนทั ้งสองฝง  
จึงเสนอใหทำถนนครอมคลองชลประทาน เพื ่อลดผลกระทบ
ชาวบาน 

ขณะน้ีโครงการอยูในระหวางการพิจารณารปูแบบการ
พัฒนาของโครงการ จึงไดจัดการประชุมเสนอแนวคดิ
ในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื ้องตน (กลุ มยอย ครั ้งที ่ 1) ระหวางวันที่ 23-25 
กรกฎาคม 2568 เพื่อนำเสนอรูปแบบทางเลือกการ
พัฒนาโครงการ ข อดี-ข อด อยในแต ละรูปแบบ
ทางเลือก และหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบท่ี
เหมาะสมของโครงการ พรอมทั้งเปดใหมีการรับฟง
ความคิดเหน็ และขอเสนอแนะตอรูปแบบทางเลือกท่ี
เปนไปไดของโครงการ  
ท ั ้ งน ี ้  จากการประช ุมท ี ่ ผ  านมาท ี ่ปร ึกษารับ
ขอเสนอแนะไปพิจารณา โดยจะนำร ูปแบบทาง
ยกระดับมาเปนสวนหนึ่งในการคัดเลือกรูปแบบรวม
ดวย และจะมีการประชุมเพื ่อพิจารณาร ูปแบบ
ทางเลือกเพิ ่มเติม ประมาณเดือนกันยายน 2568  
เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะความคิดเห็น
มาประกอบการคัดเลือกรูปแบบท่ีมีความเหมาะสมตอ
การพัฒนาโครงการ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบ
การศ ึกษาออกแบบรายละเอ ียดโครงการให มี
ประสิทธิภาพตอไป 

ขอทราบรายละเอียดพื้นที ่ที ่คาดวาจะไดรับผลกระทบจากการ
เวนคืนทั้ง 4 รูปแบบทางเลือก และผลกระทบที่คาดวาจะไดรับใน
ระหวางการกอสราง และระยะเปดใหใชงานแลวผลกระทบมี
อยางไรบาง เพ่ือประกอบการตัดสินใจคัดเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสม 
การออกแบบถนนไมควรใชรูปแบบเดียวกันทุกโซน ควรพิจารณา
ตามความเหมาะสมของพ้ืนท่ี 
ทุกทางเลือกมีผลกระทบแตขอเปนรูปแบบที ่มีผลกระทบกับ
ประชาชนใหนอยท่ีสุด 
ไมควรปดการจราจรบริเวณทางแยกที่ชุมชนใชเดินทางเขา-ออก 
ควรคำนึงถึงชุมชนอยูสองขางทางโดยเฉพาะในเขตเมืองหนาแนน 
ใหมีความปลอดภัย 
มีความเห็นวาการปดสี่แยกในเขตเมือง จะทำใหผูคนขามไปอีกฝง
ยากลำบาก รถเล็กมีความเสี ่ยงเกิดอุบัติเหตุมากขึ ้น และอาจ
ทำลายเศรษฐกิจทองถ่ิน  
ยังไมเห็นดวยกับรูปแบบที่โครงการนำเสนอ เพราะปดทางแยก
เชียงราย 2 แยกวัดอุโมงค แยกวัดชางเคี่ยน ทำใหประชาชนและ
บุคลากรของมหาวิทยาลัยชียงใหมไดรับผลกระทบการเดินทาง
จำนวนมาก  
สนับสนุนใหนำรูปแบบสะพานมาประกอบการพิจารณาแกไข
ปญหาจราจร 
ขอใหโครงการพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบสะพานบนคลอง
ประทาน เพ่ือลดผลกระทบตอชุมชน 
หากดำเนินการในรูปแบบที่ 4 เสนอใหเปดสะพานตรงขามริมน้ำ
แมนช่ันใหชุมชนปาหา ใชกลับรถไดเพ่ือลดปญหารถติดตรงไฟแดง
ภูคำยาว เพราะไมตองไปกลับรถหนาบานอิงดอย 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 3 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
การออกแบบทางลอดอาจไมสามารถแกไขปญหา
จราจรท้ังระบบได เพราะอาจไปติดบริเวณทางแยกอ่ืน 
จึงขอใหวิเคราะหจราจรทั้งเครือขาย เพื่อออกแบบ
แกไขปญหาจราจรใหเหมาะสม 

ที ่ปร ึกษารับขอเสนอแนะดังกลาวไปประกอบการพิจารณา
ออกแบบโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 

ขอทราบแผนการดำเนินงานโครงการ และเมื ่อเริ่ม
ดำเนินการกอสรางแลวจะใชระยะเวลาการกอสราง
นานเทาไหร ที่อาจสงผลใหภาคธุรกิจไดรับผลกระทบ
จากการกอสรางโครงการ เพื ่อพิจารณาคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการใหมีความเหมาะสม 

ปจจุบันโครงการอยูในขั้นตอนการออกแบบรายละเอียดโครงการ 
และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ซึ่งคาด
วาจะแลวเสร็จภายใน พ.ศ. 2569 จากนั้นกรมทางหลวงจะนำสง
รายงาน EIA ใหสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดลอม (สผ.) เพื ่อพิจารณาตามขั้นตอน และกรมทาง
หลวงจะต ั ้ งงบประมาณการก อสร างโครงการต อไป ท ั ้ ง น้ี   
จากสมมติฐานข้ันตอนในการพัฒนาโครงการ 
• กรณีเปนการปรับปรุงแยกสัญญาณไฟ 

สามารถเริ่มดำเนินการไดทันที หากมีการจัดสรรงบประมาณใน
สวนดังกลาว 

• กรณีเปนทางตางระดับ 
- กรณีที่ไมเขาขายตองจัดทำ EIA จะเริ่มดำเนินการกอสราง

ในชวงป พ.ศ. 2571 และเปดใชงานประมาณป พ.ศ. 2573 
- กรณีท่ีเขาขายตองจัดทำ EIA จะเริ่มดำเนินการกอสรางในชวง

ป พ.ศ. 2573 และเปดใชงานประมาณป พ.ศ. 2575 
ทั้งนี้ แผนการดำเนินงานโครงการ สามารถมีการเปลี่ยนแปลงได
ตามแผนการดำเนินงานของกรมทางหลวง 

2. ดานสิ่งแวดลอม 
การดำเนินงานโครงการไดมีการพิจารณาผลกระทบ
ตอสัตวปา ในระหวางการกอสรางแลวหรือไม 

ผลจากการตรวจสอบบริเวณพื้นที ่ศึกษาโครงการในระยะ 500 
เมตร พบวาพื้นที ่สวนใหญเปนแหลงชุมชน อาคารและสิ่งปลูก
สร าง และสถานที ่ราชการ เป นส วนใหญมีเพียงเฉพาะชวง  
กม.46+420-กม.46+863 และ กม.46+898-กม.46+949 
ระยะทาง 486 เมตร ซอนทับกับพื้นที่อุทยานแหงชาติดอยสุเทพ-
ปุย ซึ่งท่ีปรึกษาอยูระหวางการยื่นหนังสือขออนุญาตเขาศึกษาวิจัย
ทางวิชาการในเขตพื้นที่ปาอนุรักษดังกลาวในระยะ 3 กิโลเมตร 
จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ เมื่อผลการศึกษาและสำรวจ
ทรัพยากรดานสัตวปาแลวเสร็จ จึงนำมากำหนดมาตรการท่ี
เหมาะสมตอไป 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 3 (ตอ)  
2. ดานสิ่งแวดลอม (ตอ) 
เสนอใหมีมาตรการปองกันผลกระทบทางเสียง ความ
สั่นสะเทือน และมลพิษจากการจราจรและการขนสงใน
แนวเสนทาง 

ที ่ปรึกษารับไปกำหนดมาตรการปองกันผลกระทบดานความ
สั่นสะเทือนในระยะกอสราง โดยกำหนดน้ำหนักรถบรรทุกให
เปนไปตามมาตรฐานที่กำหนด ประกอบกับกำหนดใหใชเสาเข็ม
เจาะแทนเสาเข็มตอกในชวงท่ีเปนแหลงชุมชน 

3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน 
เสนอใหมีการประชาสัมพันธใหประชาชนในพื้นที่เขา
รวมการประชุมใหมากข้ึน 

ในการประชุมแตละครั้ง ที่ปรึกษาจะดำเนินการประสานงานกับ
ผู นำชุมชน และองคกรปกครองสวนทองถิ ่นในพื ้นที ่  เ พ่ือ
ประชาสัมพันธความกาวหนาการศึกษาโครงการใหรับทราบ 
พร อมทั ้ งขอความอนุเคราะห ประชาส ัมพ ันธ การประชุม 
นอกจากนี ้ การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน  
ที่ปรึกษาจะจัดสงหนังสือเชิญประชุมทางไปรษณียลวงหนา 15 
วัน พรอมทั้งจะประชาสัมพันธขอมูลการประชุมผานโปสเตอร
ประชาสัมพันธ ประกาศเชิญชวนรวมประชุมรับฟงความคิดเห็น 
โดยจะปดประกาศ ณ บอรดประชาสัมพันธของศาลากลางจังหวัด 
ที่วาการอำเภอ ที่ทำการองคกรปกครองสวนทองถิ่น ที่ทำการ
กำนันและผูใหญบานในพื้นที่ศึกษาของโครงการ รวมถึงมีการ
ประชาสัมพันธรายละเอียดการประชุมและสงขาวประชาสัมพันธ
ออนไลน ประกอบดวย เว็บไซต (www.ทล121ดอนแกว-เหมือง
กุง.com) และสื่อโซเชียล ไดแก ไลนกลุมโครงการ และเฟชบุก 
และจัดใหม ีเจ าหนาที ่แจกเอกสารประชาสัมพันธขอมูลให
ประชาชนในแนวเสนทางรับทราบ อยางไรก็ตาม ที่ปรึกษาฯ จะ
นำความค ิด เห ็นด ั งกล  าวมาใช ประกอบการจ ัดทำแผน
ประชาสัมพันธโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 

เสนอใหเนนกระบวนการรวมคิดรวมทำเพื ่อแกไข
ปญหาจราจรในแนวเสนทางที่มีความเหมาะสมและ
เปนท่ียอมรับรวมกัน  

ควรนำประเด็นนำขอคิดเห็นที ่ได จากการประชุม 
นำไปใชประกอบการศึกษาอยางแทจริง และออกแบบ
ใหเอ้ือประโยชนกับคนในพ้ืนท่ี 

ในการดำเนินงานไดใหความสำคัญของการรับฟงความคิดเห็นของ
ประชาชน โดยจัดใหม ีกระบวนการดานการมีสวนรวมของ
ประชาชนตั้งแตเร ิ ่มแรกจนสิ ้นสุดโครงการ เพื ่อใหผ ู ม ีส วน
เกี่ยวของกับการพัฒนาโครงการไดมีโอกาสรวมรับทราบขอมูล
และแสดงความคิดเห็น รวมถึงการนำขอคิดเห็นตางๆ มาใช
ประกอบการตัดสินใจในแตละขั ้นตอนของการศึกษา เพื ่อให
เกิดผลกระทบทางสังคมนอยท่ีสุด 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 4 : วันพฤหัสบดีท่ี 24 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หองประชุม ทต.แมเหียะ อ.เมือง จ.เชียงใหม 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร  
เสนอใหโครงการหารือกับกรมชลประทานเกี่ยวกับรูปแบบ
การพัฒนาโครงการที่เหมาะสมใหชัดเจน เนื่องจากปจจุบัน
กรมชลประทานมีแผนปรับปรุงเปนคลองระบายน้ำ 50 
ลูกบาศกเมตร/วินาที ซึ ่งมีความเกี ่ยวของกับโครงการน้ี
โดยตรง 

ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปพิจารณา โดยจะประสานงาน 
ขอขอมูลจากกรมชลประทานมาประกอบการออกแบบ
โครงการ เพ่ือใหมีความเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ีตอไป 

เห็นดวยที่มีโครงการปรับปรุงทางหลวงโครงการ เพราะ 
ทำใหการสัญจรในแนวทางหลวงโครงการ มีความสะดวก
ปลอดภัยยิ่งข้ึน 

ขณะนี ้โครงการอยู ในระหวางการพิจารณารูปแบบการ
พัฒนาของโครงการ จึงไดจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการ
กำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องตน  
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) ระหวางวันที่ 23-25 กรกฎาคม 2568 
เพื ่อนำเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ขอดี-
ขอดอยในแตละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑการ
คัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ พรอมทั้งเปดใหมี
การร ับฟงความคิดเห ็น และขอเสนอแนะตอร ูปแบบ
ทางเลือกท่ีเปนไปไดของโครงการ  
ทั้งนี้ จากการประชุมที่ผานมา ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไป
พิจารณา โดยจะนำรูปแบบทางยกระดับมาเปนสวนหนึ่งใน
การคัดเลือกรูปแบบรวมดวย และจะมีการประชุมเพ่ือ
พิจารณารูปแบบทางเลือกเพิ่มเติม ประมาณเดือนกันยายน 
2568 เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะความคิดเห็น
มาประกอบการคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสมตอการ
พัฒนาโครงการ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา
ออกแบบรายละเอียดโครงการใหมีประสิทธิภาพตอไป 
 

ม ีความเห ็นว าการก อสร างทางลอดร วมก ับส ัญญาณ 
ไฟจราจรไมคุมคาตอการลงทุน 
ควรพิจารณารูปแบบการแกไขปญหาจราจรใหม ีความ
เหมาะสมกับแตละพ้ืนท่ี ซึ่งอาจใชรูปแบบท่ีแตกตางกันได 
เสนอใหเพิ่มรายละเอียดของผลกระทบตอพื้นที่ที่จะตองมี
การเวนคืนของทุกรูปแบบ เพื่อใหประชาชนทราบถึงพื้นท่ี 
ที่คาดวาจะไดรับผลกระทบ และสามารถตัดสินใจคัดเลือก
รูปแบบที ่มีความเหมาะสมตอการออกแบบรายละเอียด
โครงการในข้ันตอนตอไป 
ในอดีตมีการออกแบบจากบริเวณศูนยประชุม - ตลาดสด 
แมเหียะโดยมหาวิทยาลัยเชียงใหมไวแลว เปนรูปแบบ
สะพานครอมคลองชลประทานไวแลว โครงการน้ีจะมีการนำ
รูปแบบดังกลาวมาประกอบการพิจารณาไวหรือไม เพราะจะ
ชวยบรรเทาผลกระทบดานการเวนคืนไดมาก 
สนับสนุนใหนำรูปแบบสะพานครอมบนคลองชลประทาน 
มาประกอบการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบท่ีมีความเหมาะสม
ตอการพัฒนา 
ไมเห็นดวยกับรูปแบบการเปดใหมีชองจราจร จาก อ.หางดง
เขาเมืองเชียงใหมเปนรูปแบบซายผานตลอด เพราะจะทำให
เกิดอุบัติเหตุกับรถที่ออกจากซอยอุโบสถวารี ซ.4 (อิ่มปลา
เผา) ไดมากข้ึน 

ท่ีปรึกษารับขอเสนอแนะดังกลาวไปประกอบการพิจารณา
ออกแบบโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 4 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
ขอใหทบทวนการออกแบบแยกไฟแดง
บริเวณโรงเรียนนวมินทราชูทิศฯ กอง
พันพัฒนาที ่ 3 เพราะอาจมีการเกิด
อุบัติเหตุบริเวณทางแยกเพ่ิมข้ึน 

ท่ีปรึกษารับขอเสนอแนะดังกลาวไปประกอบการพิจารณาออกแบบโครงการใหมี
ความเหมาะสมตอไป  

ตำบลแมเหียะเปนจุดรับน้ำจากดอย 
สุเทพ จึงขอใหโครงการลงพื้นที่ในชวง
ท่ีมีน้ำหลากเพ่ือออกแบบระบบระบาย
น้ำใหเหมาะสม 

แนวคิดการออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการ จะกอสรางรองน้ำขางถนน 
(Longitudinal Drain) เพ่ือรับน้ำจากผิวทางและรวบรวมน้ำไปปลอยบรเิวณลำน้ำ
ธรรมชาติจุดใกลเคียง ซึ่งบริเวณลำน้ำธรรมชาติ ทางโครงการจะออกแบบเปน
อาคารระบายน้ำตามขวาง (Cross Drain) มีลักษณะเปนทอกลม ทอเหลี่ยม หรือ
สะพาน ขึ ้นอยูกับปริมาณน้ำที ่จะไหลผาน โดยการออกแบบระบบระบายน้ำ
ดังกลาวทางโครงการจะใชมาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง 

2. ดานสิ่งแวดลอม 
โครงการมีแนวทางปองกันผลกระทบ
ระหว างการก อสร างท ี ่อาจส งผล
กระทบตอประชาชนในพื้นท่ีอยางไร
บาง 

ที่ปรึกษาจะกำหนดมาตรการการจัดจราจรในชวงกอสราง เพื่อไมใหมีผลกระทบ
ตอการคมนาคมในพื ้นที ่ และพิจารณารูปแบบโครงการที ่เหมาะสมและใช
ระยะเวลาในการกอสรางสั้นที่สุด รวมทั้งมีผลกระทบตอการเวนคืนที่ดินใหนอย
ท่ีสุด 

3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน 
ควรมีการประชาสัมพันธกำหนดการ
ประชุมใหครอบคลุมทุกกลุม 

ในการประชุมแตละครั้ง ที่ปรึกษาจะดำเนินการประสานงานกับผูนำชุมชน และ
องคกรปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่ เพื่อประชาสัมพันธความกาวหนาการศึกษา
โครงการใหรับทราบ พรอมทั้งขอความอนุเคราะหประชาสัมพันธการประชุม 
นอกจากนี้ การจัดประชุมรับฟงความคิดเห็นของประชาชน ที่ปรึกษาจะจัดสง
หนังสือเชิญประชุมทางไปรษณียลวงหนา 15 วัน พรอมทั้งจะประชาสัมพันธ
ขอมูลการประชุมผานโปสเตอรประชาสัมพันธ ประกาศเชิญชวนรวมประชุมรับฟง
ความคิดเห็น โดยจะปดประกาศ ณ บอรดประชาสัมพันธของศาลากลางจังหวัด 
ที ่ว าการอำเภอ ที ่ทำการองคกรปกครองสวนทองถิ ่น ที ่ทำการกำนันและ
ผูใหญบานในพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ รวมถึงมีการประชาสัมพันธรายละเอียดการ
ประชุมและสงขาวประชาสัมพันธออนไลน ประกอบดวย เว็บไซต (www.ทล121
ดอนแกว-เหมืองกุง.com) และสื่อโซเชียล ไดแก ไลนกลุมโครงการ และเฟชบุก 
และจัดใหมีเจาหนาที ่แจกเอกสารประชาสัมพันธขอมูลใหประชาชนในแนว
เสนทางรับทราบ อยางไรก็ตาม ที่ปรึกษาฯ จะนำความคิดเห็นดังกลาวมาใช
ประกอบการจัดทำแผนประชาสัมพันธโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 

เ สนอให  ประสานงาน ให  องค  กร
ปกครองสวนทองถิ ่นประกาศเสียง 
ตามสายให ประชาชนให ร ับทราบ
กำหนดการประชุม 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 4 (ตอ)  
3. ดานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ) 
เสนอใหจัดทำเนื ้อหาเผยแพรผานทางชองทางออนไลน 
เพื่อใหประชาชนในพื้นที่ไดรับทราบขอมูลไดสะดวกและ
ท่ัวถึง 

ที ่ปรึกษากำหนดใหมีการจัดทำสื ่อประชาสัมพันธข อมูล
รายละเอียดโครงการตามความคืบหนาของการศึกษา 
ด านว ิศวกรรม และการศ ึกษาด านส ิ ่ งแวดล อมตลอด
ระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยกำหนดใหมีชองทางการ
ประชาสัมพันธขอมูลรายละเอียดของโครงการ ประกอบดวย 
เ ว ็ บ ไ ซต   (www. ทล121ดอนแก  ว - เ หม ื อ งก ุ ง .com)  
และสื่อโซเชียล ไดแก ไลนกลุมโครงการ (Line @283ehxqd) 
และเฟซบุก (โครงการแกไขจราจร ทล.121 ดอนแกว-เหมืองกุง) 

เวทีท่ี 5 : วันศุกรท่ี 25 กรกฎาคม 2568 เวลา 08.30-11.30 น. ณ หองประชุม ทต.หนองควาย อ.หางดง จ.เชียงใหม 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร  
รูปแบบทางลอดมีขอดอยในดานปญหาน้ำทวม และใช
ระยะเวลากอสรางนาน ควรนำรูปแบบทางยกระดับมา
เปรียบเทียบ เพ่ือลดผลกระทบตอประชาชนในพ้ืนท่ี 

ขณะนี้โครงการอยูในระหวางการพิจารณารูปแบบการพฒันา
ของโครงการ จึงไดจัดการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องตน (กลุ มยอย  
ครั้งที่ 1) ระหวางวันที่ 23-25 กรกฎาคม 2568 เพื่อนำเสนอ
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ขอดี-ขอดอยในแตละ
ร ูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบ 
ที่เหมาะสมของโครงการ พรอมทั้งเปดใหมีการรับฟงความ
คิดเห็น และขอเสนอแนะตอรูปแบบทางเลือกที่เปนไปได 
ของโครงการ  
ทั้งนี้ จากการประชุมที่ผานมา ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไป
พิจารณา โดยจะนำรูปแบบทางยกระดับมาเปนสวนหนึ่งใน
การคัดเลือกรูปแบบรวมดวย และจะมีการประชุมเพ่ือ
พิจารณารูปแบบทางเลือกเพิ่มเติม ประมาณเดือนกันยายน 
2568 เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะความคิดเห็น
มาประกอบการคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสมตอการ
พัฒนาโครงการ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา
ออกแบบรายละเอียดโครงการใหมีประสิทธิภาพตอไป 
 

ควรมีการผสมผสานหลากหลายรูปแบบ ใหเหมาะสมกับ
สภาพพ้ืนท่ี 
โครงการไดมีการนำปริมาณจราจร ขอมูลความหนาแนน 
การขยายชุมชน มาประกอบการศึกษาดวยหรือไม ทั ้งน้ี  
ไมเห็นดวยกับรูปแบบท่ีมีการเวนคืนพ้ืนท่ีของประชาชน 
การดำเนินงานโครงการจะขยายถนน จากกึ่งกลางถนน
ปจจุบันออกไปขางละเทาไหร 
เสนอใหสร างทางยกระดับ 8-10 เมตร เชื ่อมระหวาง 
ทางแยกตนพยอมกับแยกประตูเขามหาวิทยาลัยเชียงใหม
ซึ่งตรงกับแยกท่ีจะไปนิมมาน เพ่ือใหเปนทางเขา-ออกหลัก
ของมหาวิทยาลัยเชียงใหม 
เห็นดวยกับการปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรในระยะเรงดวน 
และการแกไขปญหาจราจรระยะยาว อาจมีการกอสราง
สะพานขาม และไมจำเปนตองใชแนวเสนทางเดิมเพื่อลด
ผลกระทบกับประชาชนใหนอยท่ีสุด 
เห็นดวยกับทางเลือกแบบยกระดับ เพราะสามารถรองรับ
การแกปญหาจราจรไดดี 
เห็นดวยกับทางยกระดับ เพราะมีผลกระทบตอประชาชน
นอย 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
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สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 5 (ตอ)  
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
เสนอใหศึกษาระบบขนสงมวลชน เขามาชวยในการ
แกไขปญหาจราจรในแนวเสนทางโครงการ 

ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไปพิจารณา โดยจะนำขอเสนอแนะดังกลาว
บรรจุไวในรายงานการประชุมและเสนอตอหนวยงานท่ีเก่ียวของตอไป 

เสนอใหม ีเส นทางสำหร ับจักรยาน รองร ับการ
เดินทางของประชาชน นักทองเที ่ยว และกลุม
จักรยานท่ีมาใชเสนทาง 

โครงการจะนำความคิดเห็นดังกลาวมาประกอบการออกแบบ
ทางเดินเทา ทางจักรยานใหมีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ และ
การใชงานของชุมชนตอไป 

เสนอใหมีทางจักรยานที ่สามารถใชได จร ิง และ
รองรับผูคนที่ปนจักรยานที่เปนกลุมสรางรายไดให
คนในพ้ืนท่ี 
2. ดานการมีสวนรวมของประชาชน 
ควรเนนการประชาสัมพันธ และกระจายขอมูล
รายละเอียดโครงการใหคนในพื้นที่ไดรับทราบอยาง
ทั่วถึง เพื่อลดความเขาใจผิดและลดการตอตานใน
อนาคต 

ในการประชุมแตละครั้ง ท่ีปรึกษาจะดำเนินการประสานงานกับผูนำ
ชุมชน และองคกรปกครองสวนทองถิ่นในพื้นที่ เพื่อประชาสัมพันธ
ความกาวหนาการศึกษาโครงการใหรับทราบ พรอมทั้งขอความ
อนุเคราะหประชาสัมพันธการประชุม นอกจากนี้ การจัดประชุม 
รับฟงความคิดเห็นของประชาชน ที่ปรึกษาจะจัดสงหนังสือเชิญ
ประชุมทางไปรษณียลวงหนา 15 วัน พรอมทั้งจะประชาสัมพันธ
ขอมูลการประชุมผานโปสเตอรประชาสัมพันธ ประกาศเชิญชวน 
รวมประชุมรับฟงความคิดเห็น โดยจะปดประกาศ ณ บอรด
ประชาสัมพันธของศาลากลางจังหวัด ที ่วาการอำเภอ ที่ทำการ
องคกรปกครองสวนทองถิ่น ที่ทำการกำนันและผูใหญบานในพื้นท่ี
ศึกษาของโครงการ รวมถึงมีการประชาสัมพันธรายละเอียดการ
ประชุมและสงขาวประชาสัมพันธออนไลน ประกอบดวย เว็บไซต 
(www.ทล121ดอนแกว-เหมืองกุง.com) และสื่อโซเชียล ไดแก ไลน
กลุ มโครงการ และเฟซบุ ก และจัดใหมีเจาหนาที ่แจกเอกสาร
ประชาสัมพันธขอมูลใหแกประชาชนในแนวเสนทางรับทราบ 
อยางไรก็ตาม ที ่ปร ึกษาฯ จะนำความคิดเห ็นด ังกล าวมาใช
ประกอบการจัดทำแผนประชาสัมพันธโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 

เสนอใหมีการประชาสัมพันธขอมูลรายละเอียด
โครงการผานชองทางออนไลน 

ที่ปรึกษากำหนดใหมีการจัดทำสื่อประชาสัมพันธขอมูลรายละเอียด
โครงการตามความคืบหนาของการศึกษาดานวิศวกรรม และ
การศึกษาดานสิ่งแวดลอมตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดย
กำหนดใหมีชองทางการประชาสัมพันธขอมูลรายละเอียดของ
โครงการประกอบดวย เว็บไซต (www.ทล121ดอนแกว-เหมืองกุง.
com) และสื่อโซเชียล ไดแก ไลนกลุมโครงการ (Line @283ehxqd) 
และเฟซบุก (โครงการแกไขจราจร ทล.121 ดอนแกว-เหมืองกุง) 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 6 : วันศุกรท่ี 25 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หองประชุม ทต.สันผักหวาน อ.หางดง จ.เชียงใหม 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร  
เสนอใหโครงการประสานความรวมมือกับกรมชลประทาน 
เพ ื ่อเพ ิ ่มร ูปแบบทางเล ือกการแก ไขปญหาจราจรใน 
แนวเสนทางใหเหมาะสม 

ขณะนี ้โครงการอยู ในระหวางการพิจารณารูปแบบการ
พัฒนาของโครงการ จึงไดจัดการประชุมเสนอแนวคิดใน 
การกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งที่ 1) ระหวางวันที่ 23-25 กรกฎาคม 2568 
เพื ่อนำเสนอรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ ขอดี-
ขอดอยในแตละรูปแบบทางเลือก และหลักเกณฑการ
คัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ พรอมทั้งเปดใหมี
การร ับฟงความคิดเห ็น และขอเสนอแนะตอร ูปแบบ
ทางเลือกท่ีเปนไปไดของโครงการ  
ทั้งนี้ จากการประชุมที่ผานมา ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะไป
พิจารณา โดยจะนำรูปแบบทางยกระดับมาเปนสวนหนึ่งใน
การคัดเลือกรูปแบบรวมดวย และจะมีการประชุมเพ่ือ
พิจารณารูปแบบทางเลือกเพิ่มเติม ประมาณเดือนกันยายน 
2568 เพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะความคดิเห็น
มาประกอบการคัดเลือกรูปแบบที่มีความเหมาะสมตอการ
พัฒนาโครงการ สำหรับนำไปพิจารณาประกอบการศึกษา
ออกแบบรายละเอียดโครงการใหมีประสิทธิภาพตอไป 

พื้นที่แยกเจ็ดยอด-แยกวัดอุโมงคมีเขตทางจำกัดเรื่องพื้นท่ี 
จึงเสนอใหโครงการลงพื้นที่สำรวจขอจำกัดในพื้นที่จริงเพ่ือ
พิจารณาเพ่ิมทางเลือกในการแกไขปญหา 

ชวงศูนยประชุมมีแผนระบบขนสงมวลชนไวแลว ควรหารือ
รวมกันในการบริหารและจัดการในพ้ืนท่ีรวมกัน 

ท่ีปรึกษารับขอเสนอแนะไปพิจารณา โดยจะนำขอเสนอแนะ
ดังกล าวบรรจุไว ในรายงานการประชุม และเสนอตอ
หนวยงานท่ีเก่ียวของตอไป ควรมีการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพใหถนนมีความ

ปลอดภัยมากข้ึน ท้ังน้ี จังหวัดเชียงใหมมีแผนปรับปรุงระบบ
ขนสงมวลชนถึงสนามเจ็ดรอยปไวแลว จึงอยากใหบูรณาการ
การพัฒนาโครงการรวมกัน 
หากมีการปรับปรุงถนนโครงการแลว ควรมีการปรับแนว
ถนนโครงการใหมีลักษณะเปนแนวตรงมากขึ้น เพื่อใหผูใช
เสนทางสัญจรมีความปลอดภัยมากยิ่งข้ึน 

ที่ปรึกษารับขอเสนอแนะดังกลาวไปประกอบการพิจารณา
ออกแบบโครงการใหมีความเหมาะสมตอไป 

จากแยกราชพฤกษถึงแยกหนาตลาดแมเหียะ และกอนแยก
ตลาดตนพะยอมไปหลังมหาวิทยาลัยเชียงใหม จะมีการ
ขยายหรือเพ่ิมชองการจราจร และปรับปรุงเปนชองซายผาน
ตลอดหรือไม 

ปจจุบันโครงการอยูระหวางพิจารณารูปแบบที่เหมาะสม 
เม ื ่อได ร ูปแบบที ่ เหมาะสมแล ว จะม ีการนำเสนอตอ
ประชาชนในพ้ืนท่ีเพ่ือรับฟงความคิดเห็นตอไป 
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ตารางที่ 9-1 สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน  
(กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การนำมาประกอบการพิจารณาประกอบการศึกษา 
เวทีท่ี 6 (ตอ) 
1. ดานวิศวกรรมและจราจร (ตอ) 
นอกจากการปรับปรุงจราจรบนทางแยกแลว จะมีการขยาย
ชองจราจรบนทางหลวงโครงการดวยหรือไม 

ในการดำเนินงานโครงการจะมีการขยายชองจราจรเปน
ชวงๆ เพ่ือรองรับกับปริมาณจราจรท่ีอาจเพ่ิมข้ึน ซึ่งเกิดจาก
จากการปรับปรุงทางแยกแลวเสร็จ รวมถึงรูปแบบทางแยก 
ท ี ่ เปล ี ่ยนแปลงไป เช น ทางแยกสะเม ิง ท ี ่ ในอนาคต
เปลี่ยนเปนทางแยกตางระดับ ทำใหรถทุกทิศทางสามารถ
เดินทางไดโดยไมตองติดสัญญาณไฟ สงผลใหทางหลวง
หมายเลข 121 ชวงระหวางแยกตนเกวนกับแยกสะเมิง  
ตองรับปริมาณจราจรที่เพิ ่มขึ ้น จึงจำเปนตองขยายชอง
จราจรชวงดังกลาวจาก 4 ชองจราจร เปน 6 ชองจราจร 
เพ่ือใหรองรับปริมาณจราจรไดเพียงพอ 

โครงการจะเกิดขึ้นเมื่อไหร และใชเวลากอสรางนานเทาไหร 
และจะเสร็จตามท่ีกำหนดหรือไม อยางไร 

ปจจุบันโครงการอยูในขั ้นตอนการออกแบบรายละเอียด
โครงการ และจ ัดทำรายงานการประเม ินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม (EIA) ซึ่งคาดวาจะแลวเสร็จภายใน พ.ศ. 2569 
จากนั้นกรมทางหลวงจะนำสงรายงาน EIA ใหสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) 
เพื ่อพิจารณาตามขั ้นตอน จากนั ้นกรมทางหลวงจะตั้ง
งบประมาณการกอสรางโครงการและงบประมาณในการ
เวนคืน เมื ่อเร ิ ่มการกอสรางโครงการจะใชระยะเวลา
ประมาณ 3-5 ป จึงจะสามารถเปดใหบริการได  
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10. แผนการดำเนินงานในข้ันตอนตอไป 
10.1 การศึกษาดานวิศวกรรม 

ศึกษาทบทวน รวบรวมแผนพัฒนาที่เกี ่ยวของ รวบรวมขอมูลทุติยภูมิจราจรและขนสง สำรวจขอมูล 
ดานการจราจรปจจุบัน คาดการณปริมาณจราจร และวิเคราะหระดับการใหบริการจราจร สำรวจรายละเอียด
ภูมิประเทศของโครงการ และออกแบบเชิงหลักการ (Conceptual Design) กำหนดรูปตัดและกำหนด 
แนวทางเลือกการพัฒนาถนนโครงการ เพื ่อพิจารณาขอดีและขอดอยของแตละแนวทางเลือก กำหนด 
เกณฑคัดเลือกแนวทางที ่เหมาะสม โดยคำนึงถึงความปลอดภัย ผลประโยชนทางเศรษฐกิจ การเงิน  
และหลีกเลี่ยงผลกระทบดานสิ่งแวดลอม ตลอดจนการนำขอคิดเห็นและเสนอแนะที่ไดจากการดำเนินการ 
มีสวนรวมของประชาชนมาประกอบการคัดเลือกแนวทางเลือกท่ีมีความเหมาะสมตอการพัฒนา 
10.2 ดานส่ิงแวดลอม 
 ศ ึกษาและประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล อมเบ ื ้องต น ( Initial Environmental Examination: IEE)  
ของทางเลือกเพื่อการพัฒนาโครงการ ครอบคลุมองคประกอบหลักทั้ง 4 องคประกอบหลัก คือ ทรัพยากร
สิ ่งแวดลอมทางดานกายภาพ ทรัพยากรสิ ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย  
และคุณคาตอคุณภาพชีวิต รวมทั้งสรุปประเด็นสิ่งแวดลอมที่มีนัยสำคัญของแตละทางเลือก และกำหนด
หลักเกณฑเพ่ือนำไปใชพิจารณาประกอบในข้ันตอนการคัดเลือกทางเลือกท่ีเหมาะสมท่ีสุด 
10.3 ดานการมีสวนรวมของประชาชน 
 1) สรุปผลการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื ้องตน  

(กลุมยอย ครั้งท่ี 1) (เพ่ิมเติม) และเผยแพรผลการประชุมใหกับผูมีสวนเก่ียวของรับทราบ โดยจะประชาสัมพันธ

ผานทางเว็บไชต www.ทล.121ดอนแกว-เหมืองกุง.com และ Line @283ehxqd ดอนแกว-เหมืองกุง  
พรอมทั้งดำเนินการปดประกาศประชาสัมพันธ ณ บอรดประชาสัมพันธของหนวยงานราชการในพื้นที่ศึกษา

โครงการ 

 2) ดำเนินการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 2)  
เพื่อสรุปผลการพิจารณารูปแบบทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการใหกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของรับทราบตอไป 
พรอมทั้งรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะเพื่อนำไปพิจารณาประกอบการออกแบบรายละเอียดโครงการ 
ใหมีความเหมาะสมตอไป 
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11. สถานท่ีติดตอและสอบถามขอมูล 

 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง  
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท : 0 2354 6668-75 ตอ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034 
Email : surveydesign.doh@gmail.com  
 

 

บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซัลแตนท จำกัด 
221/1 ซอยประชาช่ืน 37 ถนนประชาช่ืน แขวงวงศสวาง เขตบางซื่อ กรุงเทพมหานคร 10800 
โทรศัพท : 0 2975 9300 
 

 

บริษัท อินฟราทรานส คอนซัลแตนท จำกัด 
พรีเมี่ยมเพลส 315/7 10 ถนนสุคนธสวัสดิ์ แขวงลาดพราว เขตลาดพราว กรุงเทพมหานคร 10230 
โทรศัพท : 0 2156 9955  
 

 

บริษัท ซีวิล แอนด สตรัคเจอรัล เอ็นยิเนียรส จำกัด 
51/25 ถนนงามวงศวาน แขวงลาดยาว เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร 10900 
โทรศัพท : 0 2103 4175 
 

 

บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท คอนซัลแตนท จำกัด 
16, 18 ซอยนวมินทร 98 แขวงคันนายาว เขตคันนายาว กรุงเทพมหานคร 10230 
โทรศัพท : 0 2510 8278 , 0 2948 6014-5  
โทรสาร : 0 2948 6013 
 

 

บริษัท ดาวฤกษ คอมมูนิเคชั่นส จำกัด 
428/139-140 เดอะรีเจนท สตรีท ลอนดอน ถนนพระยาสุเรนทร แขวงบางชัน เขตคลองสามวา 
กรุงเทพมหานคร 10510 
โทรศัพท : 0 2180 0744  
 

ติดตอสอบถามขอมลูเพ่ิมเติม 
 
 
 
 

 
 
 
 

 

 
 
 

 

www.ทล.121ดอนแกว-เหมืองกุง.com Line @283ehxqd 
Facebook : โครงการแกไขจราจร  

ทล.121 ดอนแกว-เหมืองกุง 
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