
กรมทางหลวง โดยสาํนักสาํรวจและออกแบบ ร่วมกบักลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา ประกอบดว้ย บริษัท เอ็ม เอ เอ คอนซลัแตนท ์จาํกดั บริษัท ซีวิล แอนด ์สตรคัเจอรลั 

เอ็นยิเนียร์ส จํากัด บริษัท อินฟราทรานส์ คอนซัลแตนท์ จํากัด บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท์ คอนซัลแตนท์ จํากัด และบริษัท ดาวฤกษ์ คอมมูนิเคชัน่ส์ จํากัด 

ไดจ้ดัใหมี้การประชุมหารือลดผลกระทบมาตรการส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) ข้ึนในระหว่างวนัท่ี 19-22 พฤษภาคม 2569 พรอ้มทั้งจดัใหมี้การประชุมทางไกล

ผ่านโปรแกรม Zoom Cloud Meetings ไวร้องรบัสาํหรบัผูท่ี้ไมส่ะดวกในการเดินทางเขา้ร่วมการประชุม โดยแบ่งการประชุมออกเป็น 6 เวที มีผูเ้ขา้ร่วมการประชุมทั้งส้ิน 

288 คน (ไม่นับรวมกรมทางหลวงและกลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา) โดยมีภาพบรรยากาศการประชุมฯ ดังแสดงในรูปที่ 1 และสามารถสรุปประเด็นความคิดเห็นและ

ขอ้เสนอแนะจากการประชุมไดด้งัแสดงในตารางที่ 1

สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุม่ยอ่ย ครั้งท่ี 2) 

เวทีท่ี 1 การประชุมรว่มกบัเครือข่ายเชียงใหม่ เขียวสวยหอม วนัองัคารท่ี 19 พฤษภาคม 2569 เวลา 14.00-16.00 น. 

ณ หอ้งประชุมอาคารผูสู้งอายุ ชั้น 3 เทศบาลเมืองสุเทพ อาํภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่

เวทีท่ี 2 วนัพุธท่ี 20 พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30-11.30 น. ณ หอ้งประชุมอาคารบุญญาภรณ์ เทศบาลเมืองดอนแกว้ อาํเภอแม่ริม จงัหวดัเชียงใหม่

เวทีท่ี 3 วนัพุธท่ี 20 พฤษภาคม 2569 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หอ้งประชุมเทศบาลตาํบลชา้งเผือก อาํเภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่

รูปท่ี 1 ตวัอยา่งภาพบรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2)



สรุปผลการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุม่ยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่) 

เวทีท่ี 4 วนัพฤหสับดีท่ี 21 พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30-11.30 น. ณ หอ้งประชุมเทศบาลตาํบลสุเทพ อาํเภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่

เวทีท่ี 5 วนัพฤหสับดีท่ี 21 พฤษภาคม 2569 เวลา 13.30-16.30 น. ณ หอ้งประชุมธนาวรรณ เทศบาลเมืองแม่เหยีะ อาํเภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่

เวทีท่ี 6 วนัศุกรท่ี์ 22 พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30-11.30 น. ณ หอ้งประชุมอาคารดอกลาํดวน เทศบาลตาํบลหนองควาย อาํเภอหางดง จงัหวดัเชียงใหม่

รูปท่ี 1 ตวัอยา่งภาพบรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)



ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 1 การประชุมร่วมกบัเครือข่ายเชียงใหม่ เขียวสวยหอม : วนัองัคารท่ี 19 พฤษภาคม 2569 เวลา 14.00-16.00 น. 

ณ หอ้งประชุมอาคารผูสู้งอาย ุชั้น 3 เทศบาลเมืองสุเทพ อาํภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

เสนอใหก้ําหนดคําจํากัดความของถนนสายน้ีเป็นทางหลวงเมือง เพ่ือให้

สามารถจาํกัดความเร็ว ควบคุมประเภทรถ และจดัสดัส่วนเวลาของรถใหญ่

(เช่น รถพ่วง รถขนดิน ขนทราย) ท่ีวิ่งผ่านพ้ืนท่ีชุมชนและเขตโรงเรียนได้

อยา่งชดัเจน

สาํหรับแนวเสน้ทางในช่วงพ้ืนท่ีเมืองหนาแน่นท่ีปรึกษาจะพิจารณาออกแบบรูปแบบ

โครงการใหเ้ป็นถนนในเมือง โดยจาํกดัความเร็วไม่ใหใ้ชค้วามเร็วสูง ทั้งน้ีในส่วนของ

การบงัคับใชด้า้นกฎหมาย เช่นการควบคุมประเภทรถหรือจาํกดัระยะเวลาท่ีปรึกษา

จะนําเรียนกรมทางหลวงต่อไป

เสนอใหบี้บช่องจราจรเสน้หลักใหแ้คบลง (ไม่เกิน 3 เมตร หรือประมาณ

2.75 เมตร) เพ่ือไม่ใหร้ถใชค้วามเร็วสูงเกินไปในเขตเมือง และนําพ้ืนท่ีท่ี

เหลือไปเพ่ิมเป็นช่องทางจกัรยานและทางเดินเทา้

ท่ีปรึกษารับไปดําเนินการและพิจารณาความเป็นไปไดใ้นการเพ่ิมทางเทา้และทาง

จกัรยาน

เสนอใหโ้ครงการทาํการศึกษาเปรียบเทียบรูปแบบการจดัการจราจร ระหว่าง

ระบบวงเวียนก่ึงรูปแบบ (Semi-Rotary) และระบบวงเวียนเต็มรูปแบบ 

(Rotary) ในดา้นประสิทธิภาพการรองรบัปริมาณจราจร ความปลอดภัยของ

ผู้ใชท้าง และผลกระทบต่อพ้ืนท่ีขา้งเคียง เพ่ือใชเ้ป็นขอ้มูลประกอบการ

พิจารณาเลือกรูปแบบท่ีเหมาะสมท่ีสุดกบัโครงการ

ในขั้นตอนการศึกษาท่ีปรึกษาไดด้าํเนินการเปรียบเทียบแถวคอยของการจดัจราจรทั้ง 

2 รูปแบบแลว้ พบว่ารูปแบบท่ีมีความเหมาะสม โดยมีความยาวแถวคอยบริเวณทาง

แยกน้อยท่ีสุดคือการควบคุมจราจรแบบระบบก่ึงวงเวียน (Semi-Rotary) ซ่ึงท่ีปรึกษา

จะดาํเนินการออกแบบในรายละเอียดต่อไป

การออกแบบสะพานลอย/ทางขา้ม ควรเสนอออกแบบโดยคํานึงถึงความ

ต้องการใช้งานจริงเพ่ือไม่ให้กลายเป็น "สะพานร้าง" และควรออกแบบ

อารยสถาปัตย์ (Universal Design) ท่ีผูสู้งอายุ รถเข็น และคนพิการใชง้านได้

สะดวก ไม่ชันเกินไป หรือใช้ระบบอัตโนมัติ รวมถึงออกแบบให้มีความ

สวยงามเขา้กบัอตัลกัษณเ์มือง

การออกแบบสะพานลอยพิจารณาจาก Demand และตําแหน่งการใช้งานจริงของ

ประชาชนและนักศึกษา ม.ช. เป็นหลกั เพ่ือใหเ้กิดประโยชน์สูงสุด โดยเน้นคุณภาพชีวิต

ของคนทุกวยั (Universal Design) เช่น มีทางลาดใหร้ถเข็น/จกัรยานข้ึนได ้ไมล่าดชนั

เหมือนสะพานลอยทัว่ไป และจะสรา้งในจุดท่ีมี Demand จริงจากการสํารวจ ทั้งน้ี 

การสรา้งสะพานลอยคนขา้มพรอ้มลิฟต ์จะไมแ่นะนําใหใ้ชง้านไดต้ลอดเวลา โดยเฉพาะ

ในเวลากลางคืน เน่ืองจากหากเกิดเหตุฉุกเฉินกรณีท่ีลิฟตเ์กิดเหตุขดัขอ้งระหว่างการใช้

งาน อาจไมมี่เจา้หนา้ท่ีคอยช่วยเหลือไดท้นัท่วงที

มีความกงัวล วา่สะพานลอยท่ีสรา้งอาจไมมี่คนใชง้านและกลายเป็นสะพานรา้ง 

เน่ืองจากพ้ืนท่ีโครงการตั้งอยู่บริเวณแนวเขตปลอดภัยในการเดินอากาศ 

(หัวทางวิ่งสนามบิน) จึงขอใหต้รวจสอบและประสานงานเก่ียวกับขอ้จํากัด

ความสูงของโครงสรา้งสะพานลอย เพ่ือไม่ใหเ้กินเกณฑม์าตรฐานท่ีกฎหมาย

กาํหนด

ท่ีปรึกษารบัขอ้เสนอแนะดงักล่าว และจะดาํเนินการประสานงานกบัการท่าอากาศยาน 

(หรือหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง) เพ่ือตรวจสอบเกณฑ์และระดับความสูงท่ีอนุญาตอย่าง

ละเอียดต่อไป

ปัญหาจากการเปล่ียนรูปแบบฝาท่อระบายน้ําในอดีต (เปล่ียนช่องตะแกรง

เป็นขนาด 1 ซม. คูณ 3 น้ิว) ทําให้ใบไมไ้ปอุดตันและเกิดน้ําท่วมทุกปี 

เม่ือเปล่ียนกลบัมาใชเ้หล็กขอ้ออ้ยขนาดเดิมก็ช่วยระบายน้ําดีข้ึน แต่ก็มีขอ้เสีย

ตามมาคือเม่ือรถวิ่งเหยียบจะเกิดเสียงดังกระแทก ซ่ึงปัญหาน้ีเป็นจุด

ละเอียดอ่อนท่ีตอ้งนําไปพิจารณาออกแบบในโครงการใหมด่ว้ย

ท่ีปรึกษาจะนําขอ้มลูมาพิจารณาในการออกแบบใหเ้หมาะสม

เสนอใหป้ระสานงานกับโครงการนําสายไฟลงดินท่ีถนนนิมมานเหมินท์ซ่ึง

เป็นทางคู่ขนาน เพ่ือบริหารจัดการเวลาในระยะก่อสร้างไม่ให้กระทบ

การจราจรในพ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีใกลเ้คียง

โครงการไดมี้การศึกษาโครงการท่ีเก่ียวขอ้ง รวมทั้งแผนการดาํเนินงานโครงการพ้ืนท่ี

ใกลเ้คียงอยู่เป็นระยะ และวางแผนการดําเนินโครงการไม่ใหซ้อ้นทับกบัโครงการอ่ืน 

เพ่ือหลีกเล่ียงการจราจรติดขดัสะสมใหก้บัประชาชนในพ้ืนท่ีในระหวา่งการก่อสรา้ง

ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) 



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 1 (ตอ่)

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

การประกาศผังเมืองรวมเมืองเชียงใหม่ฉบับ พ .ศ.2569 (ประกาศใน

ราชกิจจานุเบกษาเม่ือวนัท่ี 25 พ.ค.2569) ส่งผลกระทบต่อปริมาณจราจร

ในอนาคตหรือไม ่

โครงการไดป้ระเมินและจําลองแบบจราจรล่วงหน้าครอบคลุมระยะเวลา 5–30 ปี 

ซ่ึงไดค้ํานวณสัดส่วนการขยายตัวของชุมชนและปริมาณรถท่ีจะเพ่ิมข้ึนตามเกณฑ์ผัง

เมืองใหม่ไวแ้ลว้ โดยคํานึงถึงแนวโน้มการเติบโตของเมืองและการใชป้ระโยชน์ท่ีดิน

ตามนโยบายผังเมืองรวมแลว้ ประกอบกับลักษณะทางกายภาพของแนวเสน้ทาง

โครงการได้รับการออกแบบให้เ ป็นถนนในเขตเ มือง (Urban Road) ท่ี มี ขีด

ความสามารถสูง ดงัน้ัน โครงการจึงสามารถบริหารจดัการกระแสจราจรในอนาคตให้

เป็นไปอยา่งมีประสิทธิภาพ 

บริเวณหนา้ตลาดตน้พยอมและจุดขา้มไปฝั่งโลตสั มีปัญหาคนขา้มถนนไดย้าก

และเกิดอุบติัเหตุบ่อยครั้งเน่ืองจากรถวิ่งเร็วและมีทิศทางรถตดักนัหลายสาย 

เสนอใหแ้กไ้ขเร่งด่วนดว้ยการติดไฟสัญญาณจราจรสาํหรับคนขา้มท่ีชดัเจน 

หรือติดตั้งป้ายเตือนระบบไฟกระพริบ

ท่ีปรึกษารบัไปดําเนินการ โดยทางโครงการจะมีการออกแบบทางมา้ลาย หรือจดัเฟส

สญัญาณไฟจราจรใหส้อดคลอ้งกบัคนท่ีตอ้งการขา้มถนนบริเวณทางแยก เพ่ือความ

ปลอดภยั

มีขอ้ห่วงใยเร่ืองรถพ่วง รถขนดิน ขนทรายขนาดใหญ่ (18 ลอ้/20 ลอ้) ท่ีวิ่ง

ผ่านในปริมาณมากก่อใหเ้กิดอุบัติเหตุเฉ่ียวชนกับรถจกัรยานยนต์บ่อยครั้ง 

จึงเสนอใหจ้าํกดัประเภทรถและจาํกดัเวลาการเขา้ใชง้าน หรือใหว้ิ่งเล่ียงเมือง

ไปใชเ้สน้ทางอ่ืน

ท่ีปรึกษารบัขอ้คิดเห็น เพ่ือนําเสนอต่อกรมทางหลวงและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งต่อไป

โครงการออกแบบจุดกลบัรถ ระหวา่งแยกเชียงราย 2 กบัถนนสุเทพอยา่งไร แยกเชียงราย 2 กบัถนนสุเทพ ซ่ึงอยูห่่างกนัเพียง 495 เมตร ไมค่วรมีจุดกลบัรถติดกนั

เกินไปเพราะจะทําใหร้ะบบการไหลของรถเสีย และรถท่ีมาจากทางเหนือจะเบียดกนั  

จึงเลือกใหมี้จุดกลบัรถเพียงแห่งเดียวตรงกลางเพ่ือดูภาพรวมของการจราจร

2.ดา้นสิ่งแวดลอ้ม

ขอใหบ้รรจุมาตรการป้องกนัและเยียวยาผลกระทบไวใ้นเล่ม EIA (แนบทา้ย

สญัญาจา้ง) จากประสบการณ์เดิมท่ีเคยเจอฝุ่นละออง ดินทรายตกหล่นจาก

รถขนส่ง รวมถึงแรงสัน่สะเทือนจากการปรบัผิวถนนท่ีทาํใหข้า้วของในบา้นตก

เสียหาย และการปิดทางเขา้รา้นคา้เป็นเวลานานโดยไมไ่ดแ้จง้ล่วงหนา้

ท่ีปรึกษาไดก้าํหนดมาตรการป้องกนั แกไ้ข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม ครอบคลุม

ทุกประเด็นความห่วงกังวลไวใ้นเล่มรายงาน EIA เรียบรอ้ยแลว้ ทั้งน้ี รายงานฉบับ

ดงักล่าวจะถูกผูกพนัเป็นเง่ือนไขแนบทา้ยสญัญาจา้งก่อสรา้ง เพ่ือบงัคบัใหผู้ร้บัจา้งตอ้ง

ปฏิบติัตามมาตรการอยา่งเคร่งครดั และมีบทลงโทษทางสญัญาหากไมป่ฏิบติัตาม

3.ดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน

ผู ้เขา้ร่วมประชุมกล่าวช่ืนชมและขอบคุณคณะทํางาน กรมทางหลวง และ

บริษัทท่ีปรึกษาท่ีมีความจริงใจในการบรูณาการทาํงานร่วมกนั โดยยอมรบัฟัง

เสียงสะทอ้นจากประชาชนในการประชุมครั้งก่อน ๆ  และปรบัแกรู้ปแบบจาก

การทําทางยกระดับท่ีอาจบดบังทัศนียภาพ มาเป็นรูปแบบปัจจุบันท่ีตอบ

โจทยพ้ื์นท่ีและเปิดโอกาสใหป้ระชาชนไดร่้วมออกแบบเมือง

โครงการขอขอบพระคุณสําหรับขอ้คิดเห็นและการสนับสนุนการพัฒนาโครงการ

ดงักล่าว ทั้งน้ี โครงการมุง่หวงัวา่การปรบัปรุงรูปแบบน้ีจะช่วยบรรเทาปัญหาการจราจร

ติดขดัในพ้ืนท่ีจังหวดัเชียงใหม่ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ โดยโครงการยินดีรบัฟังความ

คิดเห็นจากทุกภาคส่วนอย่างต่อเน่ือง เพ่ือขบัเคล่ือนการดําเนินงานใหเ้กิดประโยชน์

สูงสุดและตอบสนองต่อความตอ้งการของประชาชนในพ้ืนท่ีอยา่งยัง่ยืน



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 2 ต.ดอนแกว้ : วนัพธุท่ี 20 พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30-11.30 น.

ณ หอ้งประชุมอาคารบุญญาภรณ ์เทศบาลเมืองดอนแกว้ อาํเภอแม่ริม จงัหวดัเชียงใหม่

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

ผูเ้ขา้ร่วมประชุมเห็นดว้ยกบัรูปแบบโครงการท่ีนําเสนอ เน่ืองจากเล็งเห็นว่า

จะสามารถแกไ้ขปัญหาการจราจรในพ้ืนท่ีไดอ้ย่างตรงจุด ช่วยใหก้ารเดินทาง

มีความสะดวกรวดเร็วมากยิ่งข้ึน

มีขยายผิวจราจร เป็น 6 ช่องจราจร และมีการปรับการจราจร เพ่ิมช่องเล้ียวซา้ยรถ

ทางตรงไม่ตอ้งรอรถเล้ียวช่วยลดการติดขดัของรถในแนวเสน้ทางตรง และมีการปรบั

การจราจรแบบ Semi-Rotary ซ่ึงจะช่วยใหก้ารจราจรมีความคล่องตวัมากข้ึน

มี ค ว า ม กั ง ว ล เ ก่ี ย ว กั บ บ ริ เ ว ณ แ ย ก ริ น คํ า  ( ก่ อ น เ บ่ี ย ง ข ว า เ ข ้ า

มหาวิทยาลยัเชียงใหม่) เน่ืองจากสภาพผิวจราจรในปัจจุบนัค่อนขา้งแคบ จึง

ตอ้งการทราบแนวทางหรือรูปแบบการปรับปรุงทางกายภาพของถนนใน

บริเวณดงักล่าว

เน่ืองจากโครงการจะดําเนินการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพตลอดแนวเสน้ทาง

และบริเวณทางแยก บนทางหลวงหมายเลข 121 เท่าน้ัน โดยแยกรินคาํจะไม่ไดอ้ยู่ใน

การศึกษาของโครงการ จึงไม่ไดมี้การปรับปรุงบริเวณทางแยกดังกล่าว แต่ทั้งน้ีทาง

โครงการจะนําขอ้เสนอแนะดังกล่าวบรรจุไวใ้นรายงานการประชุม และเสนอต่อ

หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งต่อไป

เสนอแนะใหโ้ครงการพิจารณาออกแบบและก่อสรา้งสะพานลอยคนขา้ม

บริเวณหน้าโรงเรียนนวมินทราชูทิศ พายพั เพราะบริเวณดังกล่าวมีปริมาณ

เดินเท้าข ้ามถนนสูงมาก โดยเฉพาะกลุ่มเปราะบางอย่างนักเรียนและ

ผูป้กครองในช่วงเวลาเขา้เรียนและเลิกเรียน การจัดใหมี้สะพานลอยจะช่วย

เพ่ิมความปลอดภยัและลดความเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุไดอ้ยา่งเป็นรูปธรรม

โครงการไดมี้การวางตาํแหน่งสะพานลอยคนขา้มในบริเวณหน้าโรงเรียนดงักล่าวไวใ้น

แผนการออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) ของโครงการเป็นท่ีเรียบรอ้ยแลว้ 

โดยก่อนการก่อสรา้งจะมีการประสานงานร่วมกบัทางโรงเรียน เพ่ือกาํหนดจุดข้ึน-ลงท่ี

ปลอดภัย สะดวกต่อการใชง้านจริง และจะจัดใหมี้ส่ิงอํานวยความสะดวก รวมถึง

ป้ายเตือนเขตโรงเรียนเพ่ือความปลอดภยัของนักเรียนและผูป้กครอง

มีความเห็นว่าตําแหน่งสะพานลอยบริเวณหน้าบา้นเด็กอ่อนเวียงพิงค์ อาจ

เป็นการลงทุนท่ีไม่คุ ้มค่า เน่ืองจากประเมินว่าในพ้ืนท่ีดังกล่าวไม่น่าจะ

มีปริมาณผู้ใช ้งานสะพานลอยมากพอ จึงขอเสนอให้พิจารณาออกแบบ

ตาํแหน่งสะพานลอยไวใ้นบริเวณ ร.ร.ราชประชานุเคราะห ์60 แทน

หากผลการตรวจสอบพ้ืนท่ีหน้าโรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 60 ไม่ติดขดัขอ้จํากัด

ทางวิศวกรรม ทางโครงการจะพิจารณาปรบัตาํแหน่งสะพานลอยจากจุดเดิม (หน้าบา้น

เด็กอ่อนเวียงพิงค)์ มาดาํเนินการในจุดท่ีประชาชนเสนอแนะ

เสนอใหป้รับปรุง/ยา้ยตําแหน่งการก่อสรา้งสะพานลอยคนขา้ม จากเดิมท่ี

กาํหนดไวบ้ริเวณหนา้โรงเรียนนวมินทราชูทิศ พายพั ใหข้ยบัมาอยูบ่ริเวณใกล้

ประตูหลงัของโรงเรียนแทน เพ่ือสอดคลอ้งกบัพฤติกรรมการเดินทางและการ

ใชง้านจริงของนักเรียนและผูป้กครองในปัจจุบนั ซ่ึงจะช่วยใหก้ารขา้มถนนมี

ความสะดวก ปลอดภัย และลดการเดินยอ้นศรหรือขา้มถนนในจุดเส่ียงไดมี้

ประสิทธิภาพมากกวา่

หากผลการตรวจสอบพ้ืนท่ีไม่ ติดขัดข ้อจํากัดทางกายภาพหรือแนวเขตทาง 

โครงการจะนําข้อเสนอน้ีไปปรับแก้ไขตําแหน่งการก่อสร้างสะพานลอยในแบบ

รายละเอียด (Detailed Design) ใหม้าอยู่ใกลบ้ริเวณประตูหลังโรงเรียนตามท่ีเสนอ 

เพ่ือใหส้อดรบักบัจุดรบั-ส่งนักเรียนในปัจจุบนั

ขอใหโ้ครงการพิจารณาแกไ้ขปัญหาการจราจรติดขดับนทางหลวงหมายเลข 

121 ช่วงหว้ยตึงเฒ่า ซ่ึงมีสาเหตุมาจากการขยายเกาะกลางท่ีทาํใหช้่องจราจร

ลดลงในปัจจุบนั

ปัจจุบนักรมทางหลวงอยู่ระหว่างการขยายช่องจราจรช่วงบริเวณหว้ยตึงเฒ่า ซ่ึงอาจทํา

ใหเ้กิดปัญหาจราจรติดขัดเฉพาะในช่วงท่ีมีการก่อสรา้ง อย่างไรก็ตามบริเวณพ้ืนท่ี

ก่อสรา้งก็จะมีการติดตั้งป้ายจํากัดความเร็ว และป้ายเตือนเป็นระยะ เพ่ือใหผู้ใ้ชท้าง

ระมดัระวงับริเวณพ้ืนท่ีก่อสรา้งดงักล่าว



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 3 ต.ชา้งเผือก : วนัพธุท่ี 20 พฤษภาคม 2569 เวลา 13.30-16.30 น. 

ณ หอ้งประชุมเทศบาลตาํบลชา้งเผือก อาํเภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

เน่ืองจากโครงการน้ีอาจส่งผลต่อการสญัจรเช่ือมต่อระหว่างชุมชนทั้งสองฝั่ง 

ทางโครงการมีมาตรการช่วยเหลือหรือออกแบบจุดตดั/จุดกลบัรถอยา่งไรบา้ง 

ทางโครงการไดมี้การวิเคราะห์ปริมาณจราจรตลอดแนวเสน้ทาง เพ่ือวางตําแหน่ง

จุดกลับรถในบริเวณท่ีจาํเป็น และออกแบบใหมี้ความกวา้ง และรศัมีโคง้ ท่ีปลอดภัย

ตามหลักวิศวกรรม รวมทั้งมีการวางตําแหน่งสะพานลอยคนขา้มบริเวณท่ีมีพ้ืนท่ี

เพียงพอ และสอดคลอ้งกบัจาํนวนผูท่ี้ใชบ้ริการ

บริเวณเจ็ดยอดช่างเค่ียนมีปัญหาเร่ืองน้ําท่วมในช่วงฤดูฝน ตั้งแต่มีการสรา้ง

สะพาน ทางโครงการมีวิธีการรองรบัแกปั้ญหาเร่ืองน้ําท่วมบริเวณน้ีอยา่งไร

โครงการไดมี้การวิเคราะห์ปริมาณน้ําหลากตลอดแนวเสน้ทางโครงการ เพ่ือนําไป

คํานวณออกแบบท่อระบายน้ําพร้อมบ่อพักใต้ทางเท้าเพ่ือรับปริมาณน้ําหลาก

ไดเ้พียงพอ และนําน้ําไปปล่อยสู่ลาํรางสาธารณะต่อไป  

โครงการมีแผนและรูปแบบการปรบัปรุงจดัการจราจร บริเวณแยกเจ็ดยอด-

ช่างเค่ียน อยา่งไรบา้ง

ในระยะท่ี 1 : ทางแขวงทางหลวงในพ้ืนท่ีจะดาํเนินการปรบัปรุงโดยใชร้ะบบ Adaptive 

Traffic Signal Control เป็นระบบควบคุมสญัญาณไฟท่ีปรบัตามปริมาณรถจริง เพ่ือให้

เนน้ใหท้างหลกัเดินทางไดส้ะดวก

ในระยะท่ี 2 : เร่ิมดาํเนินการเม่ือระยะท่ี 1 ไมส่ามารถรองรบัปริมาณจราจรไดเ้พียงพอ 

จะมีการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพบริเวณแยกเจ็ดยอด-ช่างเค่ียน โดยเพ่ิมช่อง

จราจรเล้ียวซา้ยจากแม่ริมไปเมืองเชียงใหม่ และ จากเมืองเชียงใหม่ไปหางดง รวมทั้ง

ออกแบบโครงสรา้งยื่นเขา้ไปในพ้ืนท่ีของกรมชลประทาน เพ่ือเพ่ิมช่องจราจรสาํหรบัรถ

ท่ีตอ้งการกลบัรถบริเวณทางแยก โดยไมต่อ้งรอสญัญาณไฟ

ขอเสนอใหพิ้จารณาก่อสรา้งสะพานลอยคนขา้มบริเวณแยกภูคาํ เพ่ือความ

ปลอดภัยในการขา้มถนน ในกรณีท่ีไม่สามารถดําเนินการท่ีแยกภูคําได้

เน่ืองจากขอ้จาํกดัทางกายภาพ ขอเสนอใหพิ้จารณาก่อสรา้งสะพานลอยคน

ขา้มและจกัรยานบริเวณแยกศูนยป์ระชุมฯ เป็นทางเลือกทดแทน

เน่ืองจากแยกภูคาํมีขอ้จาํกดัในเร่ืองพ้ืนท่ี จึงไมส่ามารถวางตาํแหน่งสะพานลอยคนเดิน

ขา้มได ้แต่ทางโครงการจะมีการออกแบบทางมา้ลาย และจดัเฟสสญัญาณไฟจราจร

ใหส้อดคลอ้งกบัคนท่ีตอ้งการขา้มถนนบริเวณทางแยก เพ่ือความปลอดภยั

ในส่วนท่ีประชาชนเสนอใหมี้สะพานลอยคนเดินขา้มบริเวณแยกศูนยป์ระชุม โครงการ

จะดาํเนินการตรวจสอบพ้ืนท่ี หากไม่ติดขดัขอ้จาํกดัทางกายภาพหรือแนวเขตทาง ทาง

โครงการจะนําข้อเสนอน้ีไปปรับแก้ไขตําแหน่งการก่อสร้างสะพานลอยในแบบ

รายละเอียดต่อไป

กรณีโครงการปรับปรุงทางแยกเชียงราย 2 ซ่ึงส่งผลกระทบต่อการสัญจร

ระหว่างชุมชนป่าหา้และชุมชนสวนดอก ประชาชนในพ้ืนท่ีมีความกังวล

เก่ียวกบัตาํแหน่งของจุดกลบัรถ วา่จะอยูบ่ริเวณใด หากจุดกลบัรถตรงกบัปาก

ซอย อาจทาํใหเ้กิดการขบัรถลดัช่องทางและเส่ียงต่อการเกิดอุบติัเหตุสูงข้ึน

ทางโครงการไดมี้การวิเคราะห์ปริมาณจราจรตลอดแนวเสน้ทาง เพ่ือวางตําแหน่ง

จุดกลับรถในบริเวณท่ีจาํเป็น และออกแบบใหมี้ความกวา้ง และรศัมีโคง้ ท่ีปลอดภัย

ตามหลกัวิศวกรรม ในส่วนสะพานเดิมท่ีไม่ไดมี้การใชง้านในปัจจุบัน จะพิจารณาร้ือ

ถอน เพ่ือไม่ใหมี้รถจักรยานยนต์ขับลัดช่องทาง ซ่ึงเป็นสาเหตุท่ีทําใหเ้กิดอุบัติเหตุ

ตามแนวเสน้ทาง

ขอใหโ้ครงการพิจารณาก่อสรา้งทางขา้มระดับราบท่ีปลอดภัย โดยการจัด

ทาํทางมา้ลายร่วมกบัการติดตั้งสญัญาณไฟจราจรชนิดกดปุ่มสาํหรบัคนขา้ม

ถนน ในบริเวณจุดตดัชุมชนตลอดแนวโครงการ

ท่ีปรึกษารบัไปดําเนินการ โดยทางโครงการจะมีการออกแบบทางมา้ลาย หรือจดัเฟส

สญัญาณไฟจราจรใหส้อดคลอ้งกบัคนท่ีตอ้งการขา้มถนนบริเวณทางแยก เพ่ือความ

ปลอดภยั
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จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)
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1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

ขอเสนอแนะใหโ้ครงการมีการบูรณาการแผนงานก่อสรา้งร่วมกบัแผนการ

พฒันาโครงสรา้งพ้ืนฐานอ่ืนๆ ในพ้ืนท่ีเมืองเชียงใหม่ เพ่ือป้องกันไม่ใหเ้กิด

ปัญหาการปิดการจราจรซํ้าซอ้นในเสน้ทางใกลเ้คียงกัน และช่วยบรรเทา

ผลกระทบดา้นการจราจรติดขดัสะสมใหก้บัประชาชนในพ้ืนท่ีในระหวา่งการ

ก่อสรา้ง

โครงการไดมี้การศึกษาโครงการท่ีเก่ียวขอ้ง รวมทั้งแผนการดาํเนินงานโครงการพ้ืนท่ี

ใกลเ้คียงอยู่เป็นระยะ และวางแผนการดําเนินโครงการไม่ใหซ้อ้นทับกบัโครงการอ่ืน 

เพ่ือหลีกเล่ียงการจราจรติดขดัสะสมใหก้บัประชาชนในพ้ืนท่ีในระหวา่งการก่อสรา้ง

ไม่เห็นดว้ยกับการเพ่ิมจุดกลับรถระดับพ้ืนดิน เน่ืองจากเส่ียงต่อการเกิด

อุบติัเหตุและกระทบต่อการจราจรทางหลกั โดยมีขอ้เสนอแนะใหก้่อสรา้งเป็น

สะพานกลบัรถรูปเกือกมา้ แทน ทั้งน้ี ควรพิจารณาเลือกตาํแหน่งท่ีเหมาะสม

เพ่ือลดผลกระทบดา้นทศันียภาพและส่ิงแวดลอ้มของชุมชนโดยรอบ

ตําแหน่งจุดกลบัรถบางจุด เป็นลักษณะการยา้ยจุดกลับรถจากตําแหน่งเดิม เพ่ือให้

สอดคลอ้งกบัการเดินทางหลงัจากท่ีโครงการมีการปรบัปรุงลกัษณะทางกายภาพตลอด

แนวเสน้ทางแลว้เสร็จ

ทั้งน้ีหลงัจากการจัดประชุมท่ีผ่านมา ประชาชนในพ้ืนท่ีส่วนใหญ่ไม่เห็นดว้ยกับการ

ก่อสรา้งสะพานยกระดับ เน่ืองจากจะเป็นการบดบงัทัศนียภาพของดอยสุเทพ ดงัน้ัน

การออกแบบสะพานกลบัรถรูปเกือกมา้จึงไมเ่หมาะสมกบัสภาพพ้ืนท่ีบริเวณโครงการ

หากปรบัเปล่ียนรูปแบบการจราจรโดยการหา้มเล้ียวขวาในบางแยก และนํา

ระบบก่ึงวงเวียน (Semi-Rotary Flow) มาใช้แทน จะส่งผลให้ระดับการ

ใหบ้ริการ (Level of Service) ของทางแยกน้ันดีข้ึนหรือไม ่อยา่งไร

การจดัการจราจรดว้ยการหา้มเล้ียวขวาในบางจุดตดั ร่วมกบัการนํารูปแบบระบบก่ึงวง

เวียนจัดการกระแสจราจร (Semi-Rotary Flow) มาใช้น้ัน จะช่วยยกระดับการ

ใหบ้ริการ (Level of Service: LOS) ของทางหลวงโครงการใหดี้ข้ึน

เน่ืองจากปัญหาการติดขดัในปัจจุบนั เกิดจากการท่ีรถทางตรงตอ้งหยุดรอรอบสญัญาณ

ไฟเล้ียวขวาเป็นเวลานาน การปรบัรูปแบบมาเป็นระบบ Semi-Rotary Flow จะช่วยลด

จุดตัดกระแสจราจร (Conflict Points) ทําใหร้ถสายหลกัสามารถเคล่ือนตัวทางตรงได้

อยา่งต่อเน่ือง สมํา่เสมอ และปลอดภยัยิ่งข้ึน

เสนอใหเ้อามาตราการเล้ียวซา้ยผ่านตลอดออกแต่ใหใ้ชรู้ปแบบสัญญาญไฟ

เหมือนกบัรถทิศทางตรง

ท่ีปรึกษาจะวิเคราะห์ทั้งกรณีเล้ียวซา้ยผ่านตลอด และกรณีเล้ียวซา้ยติดสัญญาณไฟ 

เพ่ือใหไ้ดป้ระสิทธิภาพบนทางแยกสูงท่ีสุด รวมถึงพิจารณาจดัสญัญาณไฟเพ่ืออาํนวย

ความสะดวกคนเดินขา้มบนทางแยกอีกดว้ย

โครงการมีมาตรการอย่างไรในการรองรับและเพ่ิมความปลอดภัยใหแ้ก่รถ

ขนาดเล็กท่ีตอ้งเล้ียวขวาตัดกระแสจราจรทางตรงเพ่ือเขา้จุดกลับรถ และ

จาํเป็นตอ้งกาํหนดระยะทางตรงปลอดภยัไวท่ี้เท่าใด นอกจากน้ี เม่ือปรบัปรุง

การจดัการจราจรในรูปแบบน้ีแลว้ จะช่วยยกระดบัการใหบ้ริการของถนนใหดี้

ข้ึนดว้ยหรือไม่

เน่ืองจากเฟสสญัญาณไฟ จะมีจงัหวะท่ีปล่อยรถทางตรงกบัรถเล้ียวซา้ยพรอ้มกนั ซ่ึงจะ

เป็นจงัหวะท่ีรถเล้ียวซา้ยท่ีตอ้งการกลบัรถสามารถเบ่ียงขวาเพ่ือใชจุ้ดกลบัรถได ้โดยไม่

มีการตัดกระแสรถทางตรง รวมทั้งทางวิศวกรไดมี้การคาํนวณระยะปลอดภัยของการ

ตดักระแสจราจรเรียบรอ้ยแลว้ ซ่ึงมีความปลอดภยัต่อผูข้บัข่ี และลดการเกิดอุบติัเหตุใน

พ้ืนท่ี

ขอใหท้บทวนความเหมาะสม ความจาํเป็น และความคุม้ค่าของงบประมาณใน

การก่อสร้างทางขา้มขนาดใหญ่บริเวณหน้ามหาวิทยาลัยเชียงใหม่ โดย

พิจารณาจากปริมาณผูใ้ชง้านจริง สภาพกายภาพของพ้ืนท่ี และผลตอบแทน

จากการลงทุนวา่มีความเหมาะสมและคุม้ค่าจริงหรือไม ่ 

ทางโครงการไดมี้การวิเคราะหจ์าํนวนผูใ้ชส้ะพานลอยตามสภาพพ้ืนท่ีจริง และไดมี้การ

ประสานงานกบัมหาวิทยาลยัเชียงใหม่ เพ่ือหารือการขอใชพ้ื้นท่ีของมหาวิทลยั รวมทั้ง

ขอความเห็นในการวางตําแหน่งท่ี เหมาะสมของสะพานลอยคนข้าม ซ่ึงทาง

มหาวิทยาลยัก็ไดมี้การเสนอตาํแหน่งท่ีสอดคลอ้งกบัจาํนวนผูใ้ชง้าน ทั้งน้ีทางโครงการ

จะนําขอ้เสนอไปปรบัแกไ้ขตาํแหน่งการก่อสรา้งสะพานลอยในแบบรายละเอียดต่อไป
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1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

บริเวณแยกเชียงใหมภู่คาํ ไมส่ามารถป่ันจกัรยานจากท่ีพกัมายงัจุดป่ันหลกัได้

โดยตรง ตอ้งบรรทุกจกัรยานใส่รถยนต์เพ่ือเดินทางไปยงัสถานท่ีท่องเท่ียว/

ออกกําลังกาย เช่น หว้ยตึงเฒ่า ดอยสุเทพ เนินนุ่ม และหลังศูนยป์ระชุม

นานาชาติฯ เน่ืองจากขาดความสะดวกและความปลอดภัยในการขา้มแยก

เชียงใหม่ภูคําด้วยจักรยาน หากมีการจัดทํา "ทางขา้มสําหรับจักรยาน" 

บริเวณแยกน้ี จะช่วยอํานวยความสะดวก ปรับปรุงความปลอดภัย และ

ส่งเสริมการใชจ้กัรยานในเชียงใหมไ่ดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ

เน่ืองจากแยกภูคาํมีขอ้จํากัดในเร่ืองพ้ืนท่ี จึงไม่สามารถวางตําแหน่งสะพานลอยได ้

แต่ทางโครงการจะมีการออกแบบทางม้าลาย หรือจัดเฟสสัญญาณไฟจราจร

ใหส้อดคลอ้งกบัคนท่ีตอ้งการขา้มถนนบริเวณทางแยก เพ่ือความปลอดภยั

2.ดา้นสิ่งแวดลอ้ม

ในเอกสารประกอบรายงานระบุว่าแนวเส้นทางโครงการพาดผ่านหรือ

อยูใ่กลเ้คียงโบราณสถานทั้งหมด 15 แห่ง แต่ในการนําเสนอหลกับนเวทีกลบั

มีการยกตวัอยา่งหรืออภิปรายรายละเอียดเพียง 1 แห่งเท่าน้ัน จึงเกิดขอ้กงัวล

ว่าโบราณสถานอีก 14 แห่งท่ีเหลือตกหล่นไปหรือไม่ และโครงการมี

มาตรการรองรบัเพ่ือลดผลกระทบอยา่งไรบา้ง

เหตุผลท่ีในการนําเสนอหลักบนเวทีได้ยกตัวอย่างมาเพียง 1 แห่งน้ัน เน่ืองจาก

โบราณสถานดงักล่าวตั้งอยูใ่กลก้บัก่ึงกลางแนวเสน้ทางมากท่ีสุด หรือมีความเปราะบาง

ทางโครงสรา้งท่ีจาํเป็นตอ้งใชม้าตรการทางวิศวกรรมขั้นสูงเป็นพิเศษ จึงนํามาเรียนให้

ท่ีประชุมทราบเพ่ือเป็นกรณีศึกษา (Case Study) ในภาพรวม ส่วนรายละเอียดของ

โบราณสถานอีก 14 แห่งท่ีเหลือน้ัน ไดร้ะบุไวใ้นเอกสารประกอบการประชุมและ

รายงาน EIA ไวเ้รียบรอ้ยแลว้ โดยมีมาตรการรองรับท่ีเขม้งวดตามมาตรฐานของ

กรมศิลปากร

เวทีท่ี 4 ต.สุเทพ : วนัพฤหสับดีท่ี 21 พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30-11.30 น. 

ณ หอ้งประชุมเทศบาลตาํบลสุเทพ อาํเภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

การพฒันาโครงการสอดคลอ้งกบัการเป็นเมืองมรดกโลกของเชียงใหมห่รือไม่ โครงการพัฒนาทางหลวงหมายเลข 121 (วงแหวนรอบนอกเมืองเชียงใหม่) ช่วง

ดอนแก้ว-เหมืองกุง เป็นเส้นทางยุทธศาสตร์สายสําคัญในการรองรับปริมาณ

การจราจรท่ีเพ่ิมข้ึน เช่ือมโยงพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ และบรรเทาปัญหาความหนาแน่นของตวั

เมืองชั้นใน อย่างไรก็ตาม จงัหวดัเชียงใหม่อยู่ระหว่างการขบัเคล่ือนและเตรียมความ

พรอ้มเพ่ือข้ึนทะเบียนเป็น "เมืองมรดกโลก" ภายใต้องค์การยูเนสโก (UNESCO) 

การดําเนินโครงการพฒันาทางหลวงสายน้ีจึงไม่ไดจ้าํกดัอยู่เพียงแค่มิติทางวิศวกรรม

และการจราจรเท่าน้ัน แต่จาํเป็นตอ้งคาํนึงถึงผลกระทบต่อคุณค่าโดดเด่นอนัเป็นสากล 

(Outstanding Universal Value : OUV) ทั้งในแง่ของภูมิทัศน์วัฒนธรรม (Cultural 

Landscape) วิถีชีวิตชุมชน และโบราณสถานโดยรอบดงัน้ัน การศึกษา/การประเมินใน

ครั้งน้ี จึงมีวตัถุประสงคเ์พ่ือวิเคราะห์ความสอดคลอ้ง แสวงหาแนวทางการออกแบบ

ทางวิศวกรรมท่ีผสานเขา้กับอารยสถาปัตยกรรมท้องถ่ิน และเสนอมาตรการลด

ผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึน เพ่ือใหม้ัน่ใจว่าการพฒันาทางหลวงหมายเลข 121 จะเป็นไป

ในทิศทางท่ีส่งเสริมการเติบโตของเมืองอย่างยัง่ยืน โดยไม่ลดทอนคุณค่าและความ

เป็นไปไดใ้นการกา้วสู่การเป็นเมืองมรดกโลกของเชียงใหมใ่นอนาคต



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 4 (ตอ่)

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ (ตอ่)

เสนอใหมี้ค่าเยียวยาสาํหรบัผูไ้ดร้บัผลกระทบ โดยเฉพาะผูป้ระกอบการจาก

การพฒันาโครงการ

ในทางปฏิบติัของหน่วยงานของรฐั เช่น กรมทางหลวง เป็นตน้ การจ่ายค่าเยียวยาจาก

การเสียโอกาสทางการคา้ในระหว่างก่อสรา้ง (ท่ีไม่มีการเวนคืนท่ีดิน) ยงัทําไดย้าก

เน่ืองจากติดระเบียบกระทรวงการคลัง ดังน้ัน การดําเนินงานโครงการอาจกําหนด

เ ง่ือนไขในสัญญาจ้างเหมาก่อสร้าง (Contractual Obligation) โดยให้ผู ้รับจ้าง 

(Contractor) เป็นผู้รับผิดชอบงบประมาณส่วนน้ีในฐานะมาตรการลดผลกระทบ

ส่ิงแวดล้อม (EIA Mitigation Measures) พรอ้มทั้งกําหนดให้ผู ้รับเหมาต้องจัดทํา

ทางเขา้-ออกชัว่คราวท่ีปลอดภัยใหก้บัทุกรา้นคา้ตลอดระยะเวลาปรบัปรุงพ้ืนท่ี และ

หา้มกองวสัดุบดบงัหน้ารา้นคา้เกินกว่าระยะเวลาท่ีจาํเป็นหรือการจดัหาพ้ืนท่ีขายของ

ทดแทน การทําป้ายนําทางและไฟส่องสว่างหน้ารา้นคา้ ระหว่างการก่อสรา้ง โดยใช้

งบประมาณดา้นประชาสมัพนัธข์องโครงการฯ

หากมีการปรบัปรุงสญัญาณไฟจราจรเป็นระบบ Adaptive ท่ีแปรผันตามความ

หนาแน่นของรถ คิดว่าจะช่วยใหก้ารขา้มถนนบริเวณแยกเจ็ดยอด-ช่างเค่ียน 

มีความปลอดภยัและสะดวกข้ึนมากนอ้ยเพียงใด

การปรับปรุงสญัญาณไฟจราจรเป็นระบบปรับเปล่ียนตามปริมาณจราจร (Adaptive)

น้ัน จะมีการออกแบบให้มี "จังหวะไฟสัญญาณสําหรับคนขา้มถนน" โดยเฉพาะ 

ซ่ึงระบบอจัฉริยะจะคาํนวณปริมาณรถและจดัสรรเวลาใหค้นขา้มถนนไดอ้ย่างเหมาะสม

และปลอดภัย ไม่ต้องคอยพะวงหรือเส่ียงขา้มถนนในช่วงท่ีรถกําลังเคล่ือนตัวด้วย

ความเร็ว

ขอทราบแผนการดําเนินงาน (Timeline) ของโครงการ ทั้งในส่วนของกรอบ

ระยะเวลาการก่อสรา้ง และกาํหนดการเปิดเปิดใชอ้ยา่งเป็นทางการ

แผนการดําเนินงานโครงการแบ่งออกเป็น 3 ระยะหลักเร่ิมจาก ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 

2568-2569) เน้นการจัดจราจรด้วยระบบสัญญาณไฟอัจฉริยะผ่านการสํารวจ 

ออกแบบ และจดัสรรงบประมาณเพ่ือพรอ้มเปิดใหบ้ริการในปี 2570 ส่วนระยะท่ี 2 

(พ.ศ. 2568-2573) ซ่ึงเป็นการปรบัปรุงลกัษณะทางกายภาพตลอดแนวเสน้ทาง โดย

มีขั้นตอนการทาํรายงานวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (EIA) ควบคู่ไปกบัการสาํรวจ

ออกแบบในช่วงปี พ.ศ. 2568-2570 ก่อนจะเขา้สู่ช่วงการก่อสรา้งในปี พ.ศ. 2571 

และเปิดใหบ้ริการเต็มรูปแบบในปี พ.ศ. 2574  และ ระยะท่ี 3 จะเป็นการก่อสรา้ง

โครงสรา้งพ้ืนฐานขนาดใหญ่ซ่ึงมีกาํหนดเร่ิมดําเนินการต่อเน่ืองหลงัจากปีท่ี 30 ของ

โครงการ (พ.ศ. 2603) เป็นตน้ไป เพ่ือความสมบรูณข์องโครงขา่ยในระยะยาว

เสนอใหพิ้จารณานํารูปแบบการจัดการจราจรระบบวงเวียนมาประยุกต์ใช ้

เน่ืองจากเป็นแนวทางท่ีช่วยระบายการจราจรไดอ้ย่างรวดเร็ว ประหยัด

งบประมาณ และเพ่ิมความปลอดภยัใหก้บัผูใ้ชร้ถใชถ้นน

การแกปั้ญหาจราจรโดยใชรู้ปแบบวงเวียน เป็นรูปแบบท่ีใชพ้ื้นท่ีก่อสรา้งค่อนขา้งมาก 

ซ่ึงจากการสาํรวจสภาพพ้ืนท่ีบริเวณทางแยกในโครงการ จะมีขอ้จาํกดัในเร่ืองพ้ืนท่ีและ

เขตทางท่ีแคบ ซ่ึงถา้ใชรู้ปแบบวงเวียนจะส่งผลใหเ้กิดการเวนคืนพ้ืนท่ีบริเวณรอบทาง

แยก รวมทั้งรูปแบบวงเวียนไม่เหมาะกับการใชแ้กปั้ญหาจราจรในพ้ืนท่ีท่ีมีปริมาณ

จราจรสูง เน่ืองจากจะเกิดการตัดกระแสจราจรมาก ดังน้ันรูปแบบวงเวียนจึงไม่

เหมาะสมกบัการแกไ้ขปัญหาจราจรของพ้ืนท่ีโครงการ



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 4 (ตอ่)

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

โครงการมีแนวทางในการออกแบบสะพานลอยคนเดินขา้ม โดยใชรู้ปแบบ

สะพานลอยพรอ้มลิฟตโ์ดยสารสาํหรบัคนพิการและจกัรยาน เพ่ือทดแทนการ

ก่อสร้างทางลาดแบบเดิม ซ่ึงจะช่วยลดผลกระทบต่อพ้ืนท่ีเขตทางและ

ยกระดบัการเดินทางของคนทุกกลุ่มอยา่งไรบา้ง

ท่ีปรึกษารับข้อเสนอแนะเพ่ือนําเสนอต่อกรมทางหลวงต่อไป ทั้ ง น้ี การสร้าง

สะพานลอยคนขา้มพรอ้มลิฟต ์จะไม่แนะนําใหใ้ชง้านไดต้ลอดเวลา โดยเฉพาะในเวลา

กลางคืน เน่ืองจากหากเกิดเหตุฉุกเฉินกรณีท่ีลิฟต์เกิดเหตุขดัขอ้งระหว่างการใชง้าน 

อาจไมมี่เจา้หนา้ท่ีคอยช่วยเหลือไดท้นัท่วงที 

ในระหว่างดาํเนินการก่อสรา้งโครงการ โครงการมีแนวทางท่ีจะพิจารณาปิด

สญัญาณไฟจราจรบริเวณทางแยกชัว่คราว แลว้ปรบัเปล่ียนมาจดัการจราจร

ดว้ยระบบวงเวียนทดแทน เพ่ือบรรเทาปัญหาการจราจรติดขดัสะสมในเขต

พ้ืนท่ีก่อสรา้งหรือไมอ่ยา่งไร

ในระหว่างการก่อสรา้ง กรณีท่ีตอ้งมีการปรบัปรุงสะพานขา้มคลองชลประทานบริเวณ

ทางแยก อาจมีการพิจารณาปิดทางแยกเป็นจุดๆ โดยรถท่ีตอ้งการเล้ียวขวาจะตอ้งเล้ียว

ซา้ยไปก่อน เพ่ือไปกลบัรถในบริเวณจุดท่ีกาํหนด ทั้งน้ีผูใ้ชท้างอาจเปล่ียนไปใชเ้สน้ทาง

อ่ืนในการเดินทาง เพ่ือเล่ียงการติดขดับริเวณพ้ืนท่ีก่อสรา้งได้

เน่ืองจากพ้ืนท่ีฝั่งตลาดตน้พยอม ช่วงตั้งแต่แยกตลาดตน้พยอมถึงแยกสุเทพ 

มีพ้ืนท่ีเขตทางของกรมชลประทานเหลืออยู่ประมาณ 10 เมตร จะมีความ

เป็นไปไดม้ากน้อยเพียงใดท่ีจะพิจารณาขยายทางเพ่ือเพ่ิมช่องจราจรในฝั่ง

ดงักล่าว แทนการขยายทางในฝั่งท่ีมีขอ้จาํกดัเร่ืองส่ิงปลกูสรา้ง

เน่ืองจากลกัษณะทางกายภาพของพ้ืนท่ี ทางหลวงหมายเลข 121 จะมีการแบ่งทิศทาง

ไป-กลับ อย่างชัดเจน โดยมีคลองชลประทานกั้นระหว่างกลาง ทั้งน้ีหากมีการขยาย

ช่องจราจรในฝั่งท่ีมีเขตทางเพียงพอเพียงฝั่งเดียว จะกลายเป็นการแกไ้ขปัญหาจราจร

เพียงทิศทางเดียว ส่งผลใหทิ้ศทางท่ีเหลือไมไ่ดร้บัการแกไ้ขปัญหาจราจรร่วมดว้ย

โครงการมีความซับซอ้น ช่วงท่ี 1 กม.32+100 - 39+200 กับรถไฟฟ้า

สายสีแดง อยากใหท้างท่ีปรึกษาคาํนึงถึงตรงน้ีดว้ย

ทางโครงการไดมี้การประสานงานกบัท่ีปรึกษาของ รฟม. ซ่ึงเป็นหน่วยงานท่ีรบัผิดชอบ

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง เพ่ือใหก้ารดําเนินงานโครงการมีความสอดคลอ้งกัน

ปัจจุบนัแนวเสน้ทางรถไฟฟ้าสายสีแดงไดมี้ส่วนท่ีทับซอ้นกบัโครงการ โดยอยู่บริเวณ

ช่วงแยกสนามกีฬาฯ ถึงแยกศูนย์ประชุม ซ่ึงแนวของรถไฟฟ้าจะอยู่ฝั่งทางบริการ 

(ฝั่งทิศตะวนัตกของคลองชลประทาน) ซ่ึงไมมี่ผลกระทบต่อการปรบัปรุงช่องจราจรของ

โครงการ โดยในการออกแบบจะมีการพิจารณาจุดเช่ือมต่อของสถานีใหมี้ความ

เหมาะสม เช่น จุดเช่ือมต่อระหว่างสถานีรถไฟฟ้ากบัจุดจอดรถขนส่งสาธารณะหรือท่ี

พกัผูโ้ดยสาร เป็นตน้

เน่ืองจากแนวเสน้ทางโครงการบางช่วงมีการก่อสรา้งลํ้าเขา้ไปในพ้ืนท่ีของกรม

ชลประทาน และอยู่ประชิดกบัอาคารรบัน้ํา โครงการมีแผนการประสานงาน

ร่วมกบักรมชลประทานในการตรวจสอบแบบก่อสรา้งบริเวณท่ีติดกบัอาคาร

รบัน้ําอยา่งไร

ทางโครงการมีการประสานกบักรมชลประทานอย่างต่อเน่ือง ซ่ึงทางโครงการมีแผนท่ี

จะแกไ้ขปัญหาดงักล่าว โดยจะพิจารณารูปแบบท่ีมีความเป็นได ้และจะนําเสนอใหท้าง

กรมชลประทานรบัทราบในขัน้ถดัไป

บริเวณแยกตลาดแม่เหียะ ถึงหน้าเทศบาลตําบลสุเทพ (ฝั่งดอยสุเทพ)

มีโครงการก่อสรา้งทางเทา้ (ฟุตบาท) หรือไม ่และหากมี กาํหนดความกวา้ง

ไวท่ี้เท่าใด

ทางโครงการไดมี้การออกแบบทางเทา้เต็มเขตทางตลอดแนวเสน้ทาง โดยในช่วงของ

แยกตลาดแมเ่หียะถึงหนา้เทศบาลตาํบลสุเทพ (ฝั่งดอยสุเทพ) ทางเทา้จะมีความกวา้ง

ประมาณ 3.50-4.00 เมตร

กรณีเกิดเหตุฉุกเฉินบนสายทาง โครงการไดมี้การจดัเตรียมจุดจอดรถฉุกเฉิน

ไวร้องรบัในบริเวณใดบา้ง และในกรณีฉุกเฉินผูข้บัข่ีจะสามารถจอดรถบริเวณ

ไหล่ทาง ไดอ้ยา่งปลอดภยัหรือไม่

ในการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของแนวเสน้ทาง จะออกแบบใหมี้ช่องจราจร

อยา่งนอ้ย 6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) ตลอดแนวเสน้ทางโครงการ โดยจะ

เตรียมพ้ืนท่ีไหล่ทางใหไ้ดม้ากท่ีสุดตามสภาพพ้ืนท่ี เพ่ือใหร้ถยนตท่ี์ประสบเหตุสามารถ

จอดเบ่ียงหลบกระแสจราจรหลกัไดอ้ยา่งปลอดภยั



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 4 (ตอ่)

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

โครงการออกแบบเป็นถนนขนาด ทิศทางละ 3 ช่องจราจร (รวมเป็น 6 ช่อง

จราจร) ตลอดทั้งเสน้ทางใช่หรือไม ่

ในการปรับปรุงลักษณะทางกายภาพของแนวเสน้ทาง จะออกแบบใหมี้ช่องจราจร

อยา่งนอ้ย 6 ช่องจราจร (ทิศทางละ 3 ช่องจราจร) ตลอดแนวเสน้ทางโครงการ

การออกแบบเพ่ือการขา้มถนนอย่างปลอดภัยตลอดแนวสายทางโครงการ 

มีการจดัรูปแบบการขา้มสาํหรบัคนเดินเทา้อย่างไรบา้ง (เช่น สะพานลอยคน

เดินข้าม หรือทางข้ามระดับราบพร้อมสัญญาณไฟ) และในส่วนของ

สะพานลอยคนเดินขา้มน้ัน ไดมี้การออกแบบใหมี้การติดตั้งลิฟตโ์ดยสารหรือ

ทางลาดสาํหรบัผูพิ้การและผูสู้งอายุดว้ยหรือไม่

ในโครงการจะมีการกําหนดตําแหน่งสะพานลอยคนเดินขา้ม ในบริเวณท่ีมีพ้ืนท่ี

เพียงพอในการก่อสรา้ง รวมทั้งเป็นบริเวณท่ีประชาชนใชง้านเป็นประจาํ เช่น โรงเรียน 

และตลาดชุมชน โดยจะออกแบบใหค้นทุกประเภทสามารถใชง้านได ้เช่น มีทางลาด

สาํหรบัผูพิ้การ หรือทางลาดสาํหรบัรถจกัรยาน เป็นตน้ แต่ทั้งน้ีการสรา้งลิฟตโ์ดยสาร 

จะตอ้งพิจารณาความเป็นไปไดใ้นการก่อสรา้งก่อน รวมทั้งไม่แนะนําใหใ้ชง้านได้

ตลอดเวลา โดยเฉพาะในเวลากลางคืน เน่ืองจากหากเกิดเหตุฉุกเฉินกรณีท่ีลิฟต์เกิด

เหตุขดัขอ้งระหวา่งการใชง้าน อาจไมมี่เจา้หนา้ท่ีคอยช่วยเหลือไดท้นัท่วงที

ในส่วนบริเวณทางแยกท่ีมีพ้ืนท่ีจาํกดั ไม่สามารถวางตําแหน่งสะพานลอยคนเดินขา้ม

ได้ ทางโครงการจะมีการออกแบบทางมา้ลาย และจัดเฟสสัญญาณไฟจราจรให้

สอดคลอ้งกบัคนท่ีตอ้งการขา้มถนนบริเวณทางแยก เพ่ือความปลอดภยั

2.ดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน

เสนอใหโ้ครงการเน้นการประชาสัมพันธ์สรา้งความเขา้ใจเร่ืองการจํากัด

ความเร็ว โดยสรา้งทัศนคติท่ีถูกตอ้งว่าถนนเสน้น้ีสรา้งข้ึนเพ่ือแกไ้ขปัญหา

การจราจร ไม่ใช่เพ่ือสนับสนุนการขับรถเร็ว เพ่ือใหป้ระชาชนตระหนักถึง

ความปลอดภยัของชุมชนตลอดแนวสายทาง

โครงการขอขอบพระคุณสําหรับขอ้คิดเห็นท่ีเห็นดว้ยกับการพัฒนาโครงการ ซ่ึงจะ

ช่วยบรรเทาปัญหาการจราจรติดขดัในพ้ืนท่ีจังหวดัเชียงใหม่ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ 

โดยโครงการจะรบัฟังทุกภาคส่วนเพ่ือขบัเคล่ือนการดําเนินงานใหเ้กิดประโยชน์สูงสุด

ต่อประชาชนในพ้ืนท่ีต่อไป

หากโครงการไดร้บัการอนุมติัและดาํเนินการตามแนวทางท่ีบริษัทท่ีปรึกษาได้

นําเสนอ คาดว่าจะสามารถบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัด และเพ่ิม

ประสิทธิภาพการเดินทางบนถนนช่วงดงักล่าวไดอ้ยา่งเป็นรูปธรรม

เวทีท่ี 5 ต.แม่เหียะ : วนัพฤหสับดีท่ี 21 พฤษภาคม 2569 เวลา 13.30-16.30 น. 

ณ หอ้งประชุมธนาวรรณ เทศบาลเมืองแม่เหียะ อาํเภอเมือง จงัหวดัเชียงใหม่

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ

เสนอใหมี้การบูรณาการร่วมกันระหว่างกรมชลประทานและกรมทางหลวง 

ในการใชพ้ื้นท่ีเพ่ือแกไ้ขปัญหาการจราจรใหเ้กิดประสิทธิภาพสูงสุดและเป็น

ประโยชน์ต่อประชาชนในพ้ืนท่ี พรอ้มทั้งช่วยลดผลกระทบจากการเวนคืน

ท่ีดิน

ทางโครงการไดมี้การช้ีแจงขอ้มูลโครงการใหท้างชลประทานรบัทราบเป็นระยะ และได้

มีการเสนอรูปแบบการสรา้งโครงสรา้งยื่นเขา้ไปในคลองชลประทานใหก้รมชลประทาน

รบัทราบแลว้ โดยทางโครงการจะดาํเนินประสานกบักรมชลประทานเพ่ือขออนุญาตใช้

พ้ืนท่ีชลประทานในขัน้ต่อไป

เสนอใหพิ้จารณาปรับการทํางานของสัญญาณไฟจราจรระหว่างทางแยกท่ี

ต่อเน่ืองกัน ให้ระบบมีความสอดคล้องและสัมพันธ์กัน เพ่ือยกระดับ

ประสิทธิภาพการระบายรถและการบริหารจดัการจราจรในภาพรวม

ทางโครงการขอรับความคิดเห็นดังกล่าวมาใชป้ระกอบการออกแบบรายละเอียด

โครงการใหมี้ความเหมาะสมต่อไป



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 5 (ตอ่)

1.ความคิดเห็นตอ่การพฒันาโครงการ (ตอ่)

เสนอแนะใหบ้ริษัทท่ีปรึกษานํารูปแบบทางเลือกท่ีเสนอ ไปหารือร่วมกับ

ผูบ้ริหารระดับสูงของกรมชลประทาน เพ่ือพิจารณาแนวทางการบูรณาการ

พ้ืนท่ีร่วมกนั และขอทราบความคืบหนา้วา่ ในปัจจุบนัทางบริษัทท่ีปรึกษาไดมี้

การประสานงานหรือเขา้หารือเร่ืองรูปแบบดังกล่าวกับทางกรมชลประทาน

แลว้หรือไม่

จากการท่ีบริษัทท่ีปรึกษาได้นํารูปแบบเขา้หารือกับกรมชลประทานเม่ือวันท่ี 18 

พฤษภาคม 2569 ท่ีผ่านมา พบวา่รูปแบบดงักล่าวมีขอ้จาํกดัและขดัต่อพระราชบญัญติั

การใชพ้ื้นท่ีของกรมชลประทาน ในการน้ี ผูอ้าํนวยการแขวงทางหลวงและผูแ้ทนจาก

กรมชลประทานได้รับทราบประเด็นดังกล่าวแล้ว และเห็นพอ้งให้นําเร่ืองน้ีเขา้สู่

กระบวนการหารือร่วมกนัในระดบักรมและระดบักระทรวงต่อไป

เสนอใหพิ้จารณาออกแบบทางหลวงหมายเลข 121 ช่วงดอนแกว้ - เหมืองกุง

ใหส้อดคลอ้งกบับริบทการเป็นถนนในเมืองขนาดใหญ่ เพ่ือใหส้ามารถรองรบั

กิจกรรมและการใชง้านของคนในเมืองไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ

เน่ืองจากสภาพพ้ืนท่ีโดยรอบของทางหลวงหมายเลข 121 ช่วงดอนแกว้-เหมืองกุง

ในปัจจุบนัมีชุมชนหนาแน่น รวมทั้งมีหน่วยงานราชการ สถานศึกษา และรา้นคา้ชุมชน 

ตั้งอยู่ตามแนวเสน้ทาง ทาํใหเ้สน้ทางดงักล่าวมีลกัษณะเป็นถนนในเมือง ดงัน้ันในการ

ออกแบบจะมีการจาํกดัความเร็ว ตลอดแนวเสน้ทาง โดยเฉพาะช่วงตั้งแต่แยกเจ็ดยอด-

ช่างเค่ียน ถึง แยกไปวดัอุโมงค ์จะจาํกดัความเร็วไวท่ี้ 60 กิโลเมตร/ชัว่โมง และติดตั้ง

อุปกรณป้์องกนัความปลอดภยัและป้ายเตือนต่างๆ เพ่ือความปลอดภัยต่อผูใ้ชท้างและ

ประชาชนบริเวณโดยรอบ

เสนอใหโ้ครงการประสานงานร่วมกบัเทศบาลนครเชียงใหม่ ในการออกแบบ

ทางสถาปัตยกรรมของศาลาพกัรถโดยสารใหส้อดคลอ้งเป็นทิศทางเดียวกนั 

โดยต่อยอดจากการศึกษาปัจจุบันท่ีเน้นเร่ืองความสะดวก ความปลอดภัย 

(อารยสถาปัตย)์ และการนําศิลปวฒันธรรมทอ้งถ่ินมาสะทอ้นเป็นเอกลกัษณ์

ของเมือง

ทางโครงการได้ดํา เ นินการออกแบบด้านสถาปัตยกรรม โดยนําข้อมูลด้าน

ศิลปวฒันธรรม ประเพณี วิถีชีวิตของกลุ่มชนในทอ้งถ่ิน มาประกอบการออกแบบ ทั้งน้ี

ไดนํ้าอตัลกัษณล์วดลายลา้นนา มาใชใ้นการออกแบบองคป์ระกอบต่างๆ ของโครงการ 

เช่น งานออกแบบราวตกแต่งบริเวณจุดกลบัรถ นําลวดลายของการพบั-ตัดกระดาษ

ของตุงแบบลา้นนามาประยุกต์ใช ้เป็นตน้ เพ่ือใหมี้ความสอดคลอ้งกับรูปแบบของ

สถาปัตยกรรมเมืองเชียงใหม่เสนอให้พิจารณานําอัตลักษณ์ลวดลายล้านนา มาใช้ในการออกแบบ

องคป์ระกอบต่างๆ ของโครงการ เพ่ือใหส้ถาปัตยกรรมมีความสอดคลอ้งกบั

เอกลกัษณข์องทอ้งถ่ิน

เสนอใหท่ี้ปรึกษาทาํการวิเคราะหค์วามเหมาะสมของทางแยกและจุดกลบัรถ

ตลอดแนวสายทางในภาพรวม โดยเปรียบเทียบกบัโครงสรา้งสะพานเดิมท่ีมี

อยู่ เน่ืองจากปัจจุบันบางจุดยังไม่มีความเหมาะสม เพ่ือนําขอ้มูลมาใช้

ออกแบบระบบจราจรใหมี้ความปลอดภยัและเช่ือมโยงกนัทั้งโครงขา่ย

ทางโครงการรับทราบขอ้เสนอแนะและจะดําเนินการวิเคราะห์ความเหมาะสมทาง

วิศวกรรมจราจรของทางแยกและจุดกลับรถตลอดแนวสายทางในภาพรวมโครงข่าย 

โดยจะทาํการศึกษาเปรียบเทียบเชิงลึกร่วมกบัโครงสรา้งสะพานเดิมท่ีมีอยู ่เพ่ือประเมิน

ระดับการใหบ้ริการ (Level of Service: LOS) และปรับปรุงเรขาคณิตทางแยกให้

สอดคลอ้งกับปริมาณจราจรจริง พรอ้มทั้งมุ่งเน้นการลดจุดขดัแยง้ (Conflict Points) 

บริเวณจุดกลบัรถเดิมเพ่ือยกระดบัความปลอดภยัสูงสุด และนําผลลพัธจ์ากแบบจาํลอง

การจราจรมาใชอ้อกแบบระบบจดัการจราจรท่ีเช่ือมโยงและมีประสิทธิภาพต่อโครงข่าย

โดยรวมอยา่งยัง่ยืน

เสนอใหโ้ครงการบูรณาการการออกแบบร่วมกับแผนงานนําสายไฟฟ้าและ

สายส่ือสารลงใตดิ้น รวมถึงระบบประปาของเมืองเชียงใหม่ เพ่ือใหก้ารพฒันา

โครงสรา้งพ้ืนฐานเป็นไปในทิศทางเดียวกนัและลดผลกระทบต่อประชาชนใน

พ้ืนท่ี

ทางโครงการไดมี้การศึกษาโครงการท่ีเก่ียวขอ้ง รวมทั้งแผนการดาํเนินงานโครงการ

พ้ืนท่ีใกลเ้คียงอยู่เป็นระยะ และวางแผนการดาํเนินโครงการไม่ใหซ้อ้นทบักบัโครงการ

อ่ืน เพ่ือหลีกเล่ียงการจราจรติดขดัสะสมใหก้บัประชาชนในพ้ืนท่ีในระหวา่งการก่อสรา้ง



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 5 (ตอ่)

1.ดา้นวิศวกรรมและจราจร

เน่ืองจากการจดัการจราจรรูปแบบวงเวียน (Rotary) อาจส่งผลใหมี้ปริมาณรถ

เล้ียวขวาเพ่ือกลบัรถหนาแน่น จึงเสนอใหท่ี้ปรึกษาคาํนวณความยาวช่องรอ

กลบัรถสาํหรบัรูปแบบวงเวียน (Rotary) ใหเ้พียงพอต่อการคาดการณป์ริมาณ

รถในอีก 30 ปีขา้งหนา้ เพ่ือป้องกนัปัญหารถรอเล้ียวทา้ยแถวยาวสะสมจนกีด

ขวางและกระทบต่อรถทางตรง    

ทางโครงการรบัทราบขอ้เสนอแนะ และขอเรียนช้ีแจงวา่รูปแบบการจดัจราจรก่ึงวงเวียน 

(Semi–Rotary) ท่ีนําเสนอน้ัน ไดผ่้านการวิเคราะหด์ว้ยแบบจาํลองสถานการณจ์าํลอง

การจราจร (Traffic Simulation) ซ่ึงพิสูจน์แลว้ว่าเป็นรูปแบบท่ีมีประสิทธิภาพสูงสุด

และรองรับปริมาณจราจรคาดการณ์ในอนาคต 30 ปีขา้งหน้าได้อย่างเหมาะสม 

อย่างไรก็ตาม เพ่ือป้องกนัปัญหากระแสจราจรติดขดัต่อเน่ือง (Spillback) ท่ีปรึกษา

จะดําเนินการคาํนวณและออกแบบความยาวช่องกกัรอรถ (Storage Length) สาํหรบั

การกลับรถอย่างละเอียด ใหมี้พ้ืนท่ีเพียงพอสอดคลอ้งกับพฤติกรรมการเล้ียวและ

ปริมาณรถคาดการณ ์เพ่ือไม่ใหท้า้ยแถวสะสมกีดขวางช่องทางตรง และยกระดบัความ

ปลอดภยัตลอดจนประสิทธิภาพของโครงขา่ยในภาพรวมสูงสุด

เวทีท่ี 6 ต.หนองควายและ ต.สนัผกัหวาน : วนัศกุรท่ี์ 22 พฤษภาคม 2569 เวลา 08.30-11.30 น.

ณ หอ้งประชุมอาคารดอกลาํดวน เทศบาลตาํบลหนองควาย อาํเภอหางดง จงัหวดัเชียงใหม่

1.ดา้นวิศวกรรมและจราจร

เห็นดว้ยกบัการพฒันาทั้งในระยะท่ี 1 และระยะท่ี 2 ทั้งน้ี ในส่วนของช่วงแยก

ราชพฤกษ์ - แยกตน้เกว๋น จุดกลับรถยงัคงกําหนดใหอ้ยู่ ณ ตําแหน่งเดิม

หรือไม่

สําหรับแนวเส้นทางช่วงแยกราชพฤกษ์–แยกต้นเกว๋น รูปแบบการออกแบบ

ยงัคงกาํหนดใหต้ําแหน่งของจุดกลบัรถอยู่ ณ ตําแหน่งเดิมตามท่ีใชง้านอยู่ในปัจจุบนั 

เ พ่ืออํานวยความสะดวกและลดผลกระทบต่อการเดินทางวิ ถี ชีวิตประจําวัน

ของประชาชนในพ้ืนท่ี

ขอใหพิ้จารณาทบทวนตําแหน่งการก่อสรา้งสะพานลอย โดยเน้นบริเวณจุด

ชุมชนเป็นสาํคญั หรือปรบัเปล่ียนเป็นทางขา้มในระดบัดิน (เช่น ทางมา้ลาย

พรอ้มสญัญาณไฟ) ท่ีมีความเหมาะสมและปลอดภยัสาํหรบัพ้ืนท่ีเขตเมือง

โครงการจะนําขอ้เสนอแนะเร่ืองการปรับเปล่ียนจาก "สะพานลอย" เป็น "ทางขา้ม

ระดับดิน" (เช่น ทางมา้ลายกวดขนัวินัยจราจร พรอ้มติดตั้งระบบสญัญาณไฟควบคุม

การขา้มถนน และป้ายเตือนอจัฉริยะ) มาวิเคราะหท์างวิศวกรรมจราจร

ทั้งน้ี การเลือกรูปแบบจะพิจารณาจากอตัราความเร็วของรถยนตบ์นผิวจราจร ปริมาณ

ช่องจราจร และความปลอดภัยสูงสุดของกลุ่มผูเ้ปราะบาง (ผูสู้งอายุ ผูพิ้การ และเด็ก) 

ในเขตเมืองเป็นหลัก เพ่ือใหเ้กิดความปลอดภัย ความสะดวกในการใชง้าน และไม่

กระทบต่อโครงสรา้งสภาพแวดลอ้มโดยรวมของชุมชน

ขอใหพิ้จารณาปรบัปรุงคุณภาพทางเทา้ใหมี้ความต่อเน่ือง ปลอดภยั และมีส่ิง

อาํนวยความสะดวกท่ีรองรบัการเดินทางของคนทุกกลุ่มอยา่งเท่าเทียม

โครงการจะดําเนินการทบทวนแบบก่อสรา้งทางเทา้ในเขตเมือง โดยเน้นวิเคราะห์

จุดตัด จุดเล้ียว และทางเขา้-ออกอาคาร เพ่ือปรับปรุงใหท้างเทา้มีความต่อเน่ือง 

ไมเ่ป็นขัน้บนัไดหรือมีส่ิงกีดขวาง (เช่น เสาไฟ ป้ายจราจร หรือตูค้วบคุม) ในระยะท่ีกีด

ขวางการเดิน พรอ้มทั้งเลือกใชว้ัสดุผิวสัมผัสท่ีมีความคงทนและไม่ล่ืน เพ่ือความ

ปลอดภยัในการสญัจร

ขอสอบถามรายละเอียดการออกแบบทางหลวงโครงการจากบริเวณแยกพืช

สวนโลก-แยกตน้เกว๋น จะมีการเวนคืนพ้ืนท่ีของประชาชนหรือไม่

การดําเนินงานออกแบบและปรับปรุงทางหลวงในบริเวณดังกล่าว จะใชพ้ื้นท่ีภายใน

เขตทางหลวงเดิมท่ีมีอยู่ทั้งหมด โดยไม่มีการเวนคืนท่ีดินหรือพ้ืนท่ีครอบครองของ

ประชาชนเพ่ิมเติมแต่อยา่งใด



ตารางท่ี 1 สรุปขอ้คิดเห็น/ขอ้เสนอแนะ

จากการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอ้ม (กลุ่มยอ่ย ครั้งท่ี 2) (ตอ่)

ประเด็นขอ้คิดเห็นและขอ้เสนอแนะ คาํช้ีแจงและการนาํมาใชป้ระกอบการศึกษา

เวทีท่ี 6 (ตอ่)

1.ดา้นวิศวกรรมและจราจร (ตอ่)

ขอให้พิจารณาปรับ เป ล่ียนตําแหน่ง จุดจอดรถสาธารณะ

ให้ตรงกับแหล่งชุมชน เพ่ือให้สอดรับกับการพัฒนาโครงข่าย

รถไฟฟ้าและรถโดยสาร EV ของจงัหวดัเชียงใหม่ท่ีกาํลงัดาํเนินการ

อยูใ่นขณะน้ี

โครงการจะนําข้อคิดเห็นน้ีไปประสานงานและส่งต่อข้อมูลร่วมกับหน่วยงานท่ีรับผิดชอบ

แผนพฒันาระบบขนส่งมวลชนของจงัหวดัเชียงใหม่ เพ่ือออกแบบจุดจอดรถสาธารณะใหท้าํหน้าท่ี

เป็น "จุดเช่ือมต่อการเดินทาง" ท่ีมีประสิทธิภาพ สอดรับกับแนวเสน้ทางของโครงการรถไฟฟ้า 

(Light Rail Transit - LRT) และจุดบริการรถโดยสารปรับอากาศไฟฟ้า (EV Bus) ท่ีกาํลัง

ขบัเคล่ือนอยูใ่นปัจจุบนั

ขอทราบแผนการดาํเนินงาน (Timeline) ของโครงการ ทั้งในส่วน

ของกรอบระยะเวลาการก่อสรา้ง และกาํหนดการเปิดเปิดใชอ้ย่าง

เป็นทางการ

แผนการดําเนินงานโครงการแบ่งออกเป็น 3 ระยะหลกัเร่ิมจาก ระยะท่ี 1 (พ.ศ. 2568-2569) 

เนน้การจดัจราจรดว้ยระบบสญัญาณไฟอจัฉริยะผ่านการสาํรวจ ออกแบบ และจดัสรรงบประมาณ

เพ่ือพรอ้มเปิดใหบ้ริการในปี 2570 ส่วนระยะท่ี 2 (พ.ศ. 2568-2573) ซ่ึงเป็นการปรบัปรุง

ลักษณะทางกายภาพตลอดแนวเส้นทาง โดยมีขั้นตอนการทํารายงานวิเคราะห์ผลกระทบ

ส่ิงแวดลอ้ม (EIA) ควบคู่ไปกบัการสาํรวจออกแบบในช่วงปี พ.ศ. 2568-2570 ก่อนจะเขา้สู่ช่วง

การก่อสรา้งในปี พ.ศ. 2571 และเปิดใหบ้ริการเต็มรูปแบบในปี พ.ศ. 2574  และ ระยะท่ี 3

จะเป็นการก่อสรา้งโครงสรา้งพ้ืนฐานขนาดใหญ่ซ่ึงมีกาํหนดเร่ิมดาํเนินการต่อเน่ืองหลงัจากปีท่ี 30 

ของโครงการ (พ.ศ. 2603) เป็นตน้ไป เพ่ือความสมบรูณข์องโครงขา่ยในระยะยาว

ขอสอบถามรายละเอียดการออกแบบ การเพ่ิมช่องจราจรสาํหรับ

เล้ียวขวาในทุกทิศทาง ว่าจากบริเวณทางแยกไปจนถึงตาํแหน่งจุด

กลบัรถมีระยะทาง (Storage Lane/Deceleration Lane) จดัเตรียม

ไวเ้ท่าไร

โครงการได้จัดเตรียมระยะช่องจราจรสําหรับชะลอความเร็วและกักรถ (Storage Lane/ 

Deceleration Lane) ไวท่ี้ระยะ 150 เมตร จากบริเวณทางแยกไปจนถึงตําแหน่งจุดกลับรถ โดย

การกาํหนดระยะ 150 เมตรน้ี เป็นไปตามมาตรฐานหลกัวิศวกรรมจราจร เพ่ือใหร้ถท่ีจะเล้ียวขวา

หรือกลบัรถมีระยะชะลอความเร็วท่ีปลอดภัย แยกออกจากช่องทางตรงอยา่งชดัเจน ซ่ึงจะช่วยลด

ความเส่ียงในการเกิดอุบติัเหตุชนทา้ย และเพ่ิมประสิทธิภาพในการระบายรถบริเวณทางแยกของ

โครงการ

ควรพิจารณาเพ่ิมจุดก่อสรา้งศาลาพกัคอยริมทางหลวงในบริเวณท่ี

เป็นแหล่งชุมชน เพ่ือประโยชน์ในการใชง้านจริงของประชาชน

โครงการไดพิ้จารณาออกแบบกระจายตําแหน่งอาคารศาลาพักคอยใหอ้ยู่ในจุดท่ีใกลก้ับแหล่ง

ชุมชนหนาแน่น สถานศึกษา และสถานท่ีราชการสาํคญั โดยในเบ้ืองตน้กาํหนดจุดก่อสรา้งศาลา

พกัคอยไวจ้าํนวน 4 จุด ดงัน้ี 

1. กม.34+100: บริเวณสถานสงเคราะหเ์ด็กบา้นเวียงพิงค ์และโรงเรียนราชประชานุเคราะห์ 60

2. กม.36+300: บริเวณสาํนักงานคดีปราบปรามการทุจริตภาค 5 

3. กม.39+700: ใกลแ้ยกจุดตดัถนนหว้ยแกว้ 

4. กม.41+700: ใกลแ้ยกจุดตดัถนนสุเทพ

เห็นดว้ยกับการพัฒนาโครงการ เน่ืองจากจะช่วยบรรเทาปัญหา

การจราจรติดขดัในพ้ืนท่ีจงัหวดัเชียงใหมไ่ดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ

โครงการขอขอบพระคุณสาํหรบัขอ้คิดเห็นท่ีเห็นดว้ยกับการพัฒนาโครงการ ซ่ึงจะช่วยบรรเทา

ปัญหาการจราจรติดขดัในพ้ืนท่ีจงัหวดัเชียงใหม่ไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ โดยโครงการจะรบัฟังทุก

ภาคส่วนเพ่ือขบัเคล่ือนการดาํเนินงานใหเ้กิดประโยชน์สูงสุดต่อประชาชนในพ้ืนท่ีต่อไป

ขอขอบคุณคณะท่ีปรึกษาท่ีรบัฟังขอ้คิดเห็น และไดป้รบัปรุงรูปแบบ

การพัฒนาโครงการให้มีความเหมาะสม สอดคล้องกับความ

ตอ้งการของประชาชนและสอดรบักบัสภาพพ้ืนท่ีอยา่งเหมาะสม
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